Bereitstellungstag: 17.12.2024

Allgemeine Vorschrift
des Landkreises Boblingen

tiber
die Festsetzung des Deutschlandtickets als Hochsttarif

Praambel

Bund und Lander haben sich darauf geeinigt, ein digitales, deutschlandweit im ge-
samten Regional- und Nahverkehr giiltiges ,Deutschlandticket” fiir den éffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) anzubieten und damit die Tarife fur Abonnements
teils erheblich abzusenken. Das Deutschlandticket wurde zum 01.05.2023 einge-
fuhrt. Das Deutschlandticket ist auch Teil des Verbundtarifs der Verkehrs- und Ta-
rifverbund Stuttgart GmbH (VVS-Verbundtarif) geworden und damit gemaR den ver-
traglichen Vereinbarungen von den Verkehrsunternehmen anzuerkennen und an-
zuwenden, was zu erheblichen Mindereinnahmen fihrt.

Bund und Lander haben sich darauf verstandigt, dass die notwendige Ausk&mm-
lichkeit des Tarifs fur das Deutschlandticket gewahrleistet wird. Das bundesweit giil-
tige Deutschlandticket erméglicht den Fahrgésten mit einem einfachen und guinsti-
gen Angebot die Nutzung des OPNV und stellt einen Baustein fir einen attraktiven
OPNYV dar. Mit dieser allgemeinen Vorschrift regeln die Landkreise Béblingen, Ess-
lingen, Ludwigsburg und der Rems-Murr-Kreis im VVS jeder fiir sich (im Folgenden
Landkreis®) als identische Satzung nach § 3 Abs. 1 der Landkreisordnung fiir Ba-
den-Wirttemberg (LKrO), § 8 Abs. 3, § 8a Abs. 1 S. 2 und 3 des Personenbeférde-
rungsgesetzes (PBefG) i.V.m. § 6 Abs. 1 S. 1 und Abs. 3 S. 1 und 3 des Gesetzes
uber die Planung, Organisation und Gestaltung des éffentlichen Personennahver-
kehrs Baden-Wirttemberg (OPNVG BW) als allgemeine Vorschrift i.S.d. Art. 3
Abs. 2 i.V.m. Art. 2 Buchst. I) Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 die Festsetzung des
Deutschlandtickets als Hochsttarif im OPNV und die Gewahrung von Ausgleichs-
leistungen fiir finanzielle Nachteile im Zusammenhang mit der Beférderung von
Fahrgasten mit einem Deutschlandticket.
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§1

Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung

Alle Verkehrsunternehmen, die im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vor-
schrift (dazu § 2) oéffentliche Personenverkehrsdienste des OPNV erbringen,
sind verpflichtet, wahrend der Laufzeit dieser allgemeinen Vorschrift (dazu
§ 12) das Deutschlandticket im Sinne des § 9 Abs. 1 Regionalisierungsgesetz
(RegG) als Hoéchsttarif im Sinne des Art. 3 Abs.2 Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 (,VO 1370/2007“) gemaRt den Vorgaben dieser allgemeinen
Vorschrift anzuwenden. Das Deutschlandticket ist auch Teil des VVS-Ver-
bundtarifs.

Die Tarifanerkennung i.S.v. Abs. 1 beinhaltet die Beférderung von Fahrgésten
mit einem giltigen Deutschlandticket zu den bundesweit einheitlich geltenden
Tarifbedingungen gemaR den Tarifbestimmungen fiir das Deutschlandticket in
der jeweils gultigen Fassung (abrufbar unter: https://download.vvs.de/VVS-Ta-
rifbestimmungen_D-Ticket.pdf), ohne dass den Fahrgésten hierfiir zuséatzliche
Kosten entstehen. Der Preis des Deutschlandtickets richtet sich nach den Vor-
gaben des Bundes und der Lander zum Deutschlandticket.

Die Verkehrsunternehmen sind im Zusammenhang mit der Anerkennung des
Deutschlandtickets berechtigt und verpflichtet, an der bundesweit abgestimm-
ten Einnahmeaufteilung fiir das Deutschlandticket teilzunehmen, die hierfur
erforderlichen Daten bereitzustellen, bestehende Einnahmeausfille vollum-
fanglich geltend zu machen und gegebenenfalls iiberschiefende Einnahmen
abzugeben.

Die Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH (VVS, Verbundgesellschaft)
zeigt bei den zustandigen Genehmigungsbehérden im Namen aller Verkehrs-
unternehmen, die Verkehre i.S.d. § 2 erbringen, die Tarif- und Beférderungs-
bedingungen nach dieser allgemeinen Vorschrift an. Die Verkehrsunterneh-
men sind verpflichtet, mitzuwirken und keine Einwande vorzubringen. Sie ha-
ben in dem ihnen méglichen und erforderlichen Umfang an einer bundeswei-
ten einheitlichen Umsetzung des Deutschlandtickets mitzuwirken.
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§2

Geltungsbereich

Der raumliche Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift erstreckt sich auf
das Zustandigkeitsgebiet des Landkreises Boéblingen. Das umfasst auch ab-
gehende Linien, soweit der Landkreis vergabezusténdig ist.

Diese allgemeine Vorschrift gilt vorbehaltlich der Ausnahmen gemal Abs. 3
fur den straengebundenen é&ffentlichen Personennahverkehr im rédumlichen
Geltungsbereich nach Abs. 1. Erfasst sind alle Linienverkehre mit Kraftfahr-
zeugen im Sinne der §§ 42, 43, 44 PBefG sowie alle Verkehre mit Obussen
gemal § 41 PBefG i.V.m. den §§ 42, 43 PBefG, die im Verbundgebiet verkeh-
ren.

Vom Anwendungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift ausgenommen sind

(a) vom Verband Region Stuttgart nach § 4 Abs. 1 Satz 2 GVRS bestellte
Buslinienverkehre.

(b) zur Verbundstufe | gehérende Verkehre der Stuttgarter StraRenbahnen
AG (SSB).

(c) Verkehre, die eine Gemeinde gemalk § 6 Abs. 1 S. 2 OPNVG BW im An-
wendungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift tiber einen 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag veranlasst oder durch eigene Verkehrsunterneh-
men erbringt, sofern sie selbst einen Ausgleich fiir das Deutschlandticket
gewabhrt.

(d) Diese allgemeine Vorschrift gilt im Ubrigen nicht fir das Deutschlandti-
cket JugendBW.

§3

Ausgleichsleistungen

Die Verkehrsunternehmen haben nach MaRgabe dieser aligemeinen Vor-
schrift Anspruch auf Ausgleichsleistungen fiir die ihnen durch die Anerken-
nung des Deutschlandtickets entstehenden finanziellen Nachteile. Die Aus-
gleichsleistung ist auf den finanziellen Nettoeffekt beschrankt (vgl. Anhang zur
VO 1370/2007). Die mit der Erbringung der Verkehrsleistung in Verbindung
stehenden Kosten tragt das Verkehrsunternehmen; ihm stehen auch die



Einnahmen aus dem Fahrscheinverkauf zu, soweit diese allgemeine Vorschrift
und ein etwaiger offentlicher Dienstleistungsauftrag nichts anderes regeln
(Durchfuhrungsvorschrift). Der finanzielle Nettoeffekt fiir die Erfillung der Ta-
rifpflicht aus dieser allgemeinen Vorschrift entspricht nach dem Anhang der
VO 1370/2007 der Summe aller (positiven und negativen) Auswirkungen aus
der Erflllung der Tarifpflicht im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift
in Bezug auf das Deutschlandticket. Der finanzielle Nettoeffekt ergibt sich aus
einer Aufstellung aller Auswirkungen auf die Kosten und Einnahmen. Zur Er-
mittlung der Auswirkungen auf die Einnahmen erfolgt eine Gegeniiberstellung
der Situation mit Anerkennung des Deutschlandtickets (,Mit-Fall*) und der Si-
tuation mit Anwendung der bis dahin geltenden Tarife (,Ohne-Fall*) unter Be-
ruicksichtigung sédmtlicher hiermit jeweils verbundenen positiven und negativen
Effekte. Bei der Gegeniberstellung sind die nachfolgenden Grundsatze zu be-
achten. Weitergehende Auswirkungen auf die Einnahmen kénnen beriicksich-
tigt werden, soweit diese im Einzelfall nachweisbar sind.

In Bezug auf den Ausgleich gelten die Nummern 5.3.1 bis 5.3.6 der Richtlinie
des Ministeriums fur Verkehr Uber die Gewahrung von Zuwendungen im Zu-
sammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2024 im Land Baden-Wiirt-
temberg vom 31.07.2024 (Férderrichtlinie Deutschlandticket — OPNV 2024,
Anlage); fir die folgenden Jahre gelten diese Vorgaben unter Beriicksichti-
gung der jeweils geltenden Férderrichtlinie Deutschlandticket — OPNV sowie
ggf. weitergehender Vorgaben und nachfolgender Fassungen, insbesondere
des Bundes, des Landes Baden-Wiirttemberg oder der EU-Kommission fiir
das jeweilige Jahr entsprechend. Sollten sich aus den Vorgaben des Bundes
oder des Landes Baden-Wirttemberg in den Folgejahren abweichende Fris-
ten ergeben, treten diese an die Stelle der bisherigen Fristen. Der Landkreis
wird im Falle von wesentlichen Anderungen gegeniber dieser allgemeinen
Vorschrift die sich aus den Nachfolgeregelungen ergebenden Anderungen
durch eine angepasste allgemeine Vorschrift umsetzen.

Lassen sich in Einzelfallen keine Referenzpreise fiir die hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen des Jahres 2019 zuordnen oder handelt es sich um stiick-
zahlunabhéngige Pauschalangebote, ist die aus der Berechnung nach § 6
Abs. 2 abgeleitete durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung fiir die Hoch-
rechnung mafgebend. Wenn aufgrund einer grundlegenden Anderung der Ta-
rifstruktur, die nach dem 15. Januar 2023 wirksam wurde, ein Vergleich zu den
Tarifarten und Preisstufen des Jahres 2019 nicht méglich ist, werden die
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hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen auf Basis des Preisstandes zum 1. Ja-
nuar 2023 ermittelt und Gber die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung
auf 2024 fortgeschrieben. Diese Prognosedaten missen unter Beriicksichti-
gung der tatsachlichen Ist-Daten zur Nutzung mit dem Deutschlandticket und
der preislichen Elastizitdt beim Nachweisverfahren validiert werden.

Die Verbundgesellschaft nimmt stellvertretend fiir die Verkehrsunternehmen
an der bundesweiten Einnahmeaufteilung fiir das Deutschlandticket teil und
wird erméachtigt, alle hierfir nétigen formalen Erklarungen im Namen der Ver-
kehrsunternehmen abzugeben. Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet,
an dem dafiir vorgesehenen Verfahren nach der Férderrichtlinie Deutschland-
ticket — OPNV 2024 mitzuwirken. Die Sétze 1 und 2 betreffen bei Verkehrsun-
ternehmen, die auch im Bereich weiterer das Deutschlandticket vertreibenden
Tarifgebern tétig sind, nur diejenigen Deutschlandtickets, die diese Verkehrs-
unternehmen dem Tarifgeber (VVS) zuordnen und als VVS-Umsitze in den
Verbundpool einbringen. Dem VVS sind mindestens diejenigen Deutschland-
tickets zuzuordnen, deren Inhaber bereits zum 30.04.2023 VVS-Abokunden
waren.

Erbringt ein Verkehrsunternehmen Betriebsleistungen in dem Gebiet mehrerer
Aufgabentrager und kénnen die nicht gedeckten Ausgaben nicht eindeutig der
Betriebsleistung im jeweiligen Gebiet der Aufgabentrager zugeordnet werden,
sind diese auf der Grundlage der im Gebiet des jeweiligen Aufgabentragers
erbrachten Fahrzeug-, Wagen- bzw. Zug-Kilometer des Kalenderjahres 2024
des Aufgabentrdgers zuzuordnen, wenn die Aufgabentrager keine abwei-
chende Aufteilung vereinbart haben.

§4

Vermeidung einer Uberkompensation

Die Ausgleichsleistung Ubersteigt nicht den Betrag, der dem finanziellen Net-
toeffekt der Summe aller (positiven oder negativen) Auswirkungen der Erfil-
lung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf die Kosten und Einnahmen
des Verkehrsunternehmens eines Linienbiindels, Loses oder einer biindel-
freien Linie zuziiglich eines angemessenen Gewinns entspricht (vgl. Ziff. 2 An-
hang zur VO 1370/2007).

Verkehrsunternehmen, die einen Ausgleich nach dieser allgemeinen Vor-
schrift erhalten, sind zur Einhaltung der Anforderungen des Anhangs der VO
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1370/2007 verpflichtet. Sie haben auf Verlangen dem Landkreis die Einhaltung
durch ein Testat eines Wirtschaftspriifers nachzuweisen. Wenn der Landkreis
den Nachweis nach Satz 2 verlangt, muss dieser flr ein Bewilligungsjahr bis
zum 30. September des auf das abzurechnende Jahr folgenden Kalenderjah-
res vorgelegt werden. Ist dies im Einzelfall nicht méglich, kann der Landkreis
diese Frist auf Antrag des Verkehrsunternehmens verlangern. Wird der Nach-
weis nicht fristgerecht oder nicht in der gebotenen Weise geflihrt, kann der
Landkreis Ausgleichsleistungen, die er diesem Verkehrsunternehmen gewahrt
hat, ganz oder teilweise zuriickfordern. Entspricht der Nachweis nicht den An-
forderungen von Satz 2, weist der Landkreis das Verkehrsunternehmen zuvor
auf die Mangel hin und gibt ihm Gelegenheit, einen ordnungsgemaflen Nach-
weis vorzulegen.

Vergibt der Landkreis einen éffentlichen Dienstleistungsauftrag im Wege der
Direktvergabe, so flieBen die nach dieser aligemeinen Vorschrift gewahrten
Ausgleichsleistungen in die Uberkompensationskontrolle nach MaRgabe der
Regelungen im éffentlichen Dienstleistungsauftrag ein. Einer gesonderten
Uberkompensationskontrolle nach Abs. 2 bedarf es nicht. Sofern der Land-
kreis einen &ffentlichen Dienstleistungsauftrag fur unter diese allgemeine Vor-
schrift fallende Personenverkehrsleistungen im Wege des Wettbewerbs
vergibt, kann er das ausgewahlte Verkehrsunternehmen im Vertrag verpflich-
ten, auf die Gewahrung von Ausgleichsleistungen nach dieser allgemeinen
Vorschrift zu verzichten.

Der Landkreis ist berechtigt und verpflichtet, die nach MalRgabe dieser allge-
meinen Vorschrift gewédhrten Ausgleichsleistungen ggf. auch einschlief3lich
Zinsen zuriickzufordern, soweit dies zur Vermeidung einer Uberkompensation
erforderlich ist.

Bei den Angaben handelt es sich um subventionserhebliche Tatsachen im
Sinne von § 264 des Strafgesetzbuches. Subventionsbetrug ist nach § 264
des Strafgesetzbuches strafbar. Eine Doppelférderung ist ausgeschlossen.

§5

Meldung der Anzahl der verkauften Deutschlandtickets

Das Verkehrsunternehmen muss dem VVS samtliche erlésrelevanten Daten,
die notwendig sind, um den Verbundtarif fortzuentwickeln, unentgeltlich zur
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Verfiigung stellen. Bezogen auf das Deutschlandticket bedeutet das Folgen-
des:

Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, bis zum 10. eines Monats fiir den
Vormonat alle Verkaufe des Deutschlandtickets an den VVS zu melden, da-
mit dieser bis zum 20. eines Monats fiir den Vormonat alle Verkaufe des
Deutschlandtickets zur Zuteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket
auf Basis des ,Leipziger Modellansatzes" fristgerecht an die von der Arbeits-
gemeinschaft aus dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V., der
Deutschlandtarifverbund GmbH, dem Bundesverband Deutscher Omnibus-
unternehmen e.V. und dem Bundesverband SchienenNahverkehr e.V. gebil-
dete EAV-Clearingstelle melden kann. Fir die Meldung der tibrigen Fahraus-
weise wird auf die einzuhaltenden Verbundstandards des VVS verwiesen.

Sofern das Verkehrsunternehmen das Deutschlandticket vertreibt, aber mit
dem VVS noch keinen Meldeprozess abgestimmt hat, ist es verpflichtet, sich
unverziglich mit dem VVS in Verbindung zu setzen.

Im Hinblick auf die Ubermittlung und Verarbeitung von Betriebs-, Geschéfts-
sowie ggf. personenbezogenen Daten werden die jeweils geltenden rechtli-
chen Vorgaben beachtet. Sofern die Férderrichtlinie Deutschlandticket —
OPNV 2024 diesbeziiglich weitergehende Vorgaben trifft, werden diese
ebenfalls umgesetzt. Bei Bedarf werden hierzu entsprechende Vereinbarun-
gen zwischen Verkehrsunternehmen und dem Landkreis getroffen. Gleiches
gilt in Bezug auf die Aufbewahrung der zugrunde liegenden Unterlagen und
Daten sowie flr die hierfir geltenden Fristen.

§6

Meldung der nicht gedeckten Ausgaben und Einsparungen

Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, bis zum 30. September 2025 die
tatsachlich entstandenen nicht gedeckten Ausgaben und Einsparungen an
den VVS zu melden, sodass dieser bis zum 31. Marz 2026 die tatsdchlich
entstandenen nicht gedeckten Ausgaben und Einsparungen auf der Grund-
lage der in Nummer 5.3 der Férderrichtlinie Deutschlandticket — OPNV 2024
genannten Berechnungsmethode nachweisen kann.

Diesem Nachweis sind insbesondere Bestatigungen der Verbundorganisati-
onen (hier: VVS) liber die aufzuteilenden Einnahmen der Monate Januar
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bis Dezember 2019 und die Einnahmeaufteilungen sowohl fiir die nach Num-
mer 5.3.1.1 der Férderrichtlinie Deutschlandticket — OPNV 2024 hochgerech-
neten Fahrgeldeinnahmen als auch fiir die nach Nummer 5.3.1.2 der Férder-
richtlinie Deutschlandticket — OPNV 2024 ermittelten tatséchlichen Fahrgeld-
einnahmen der jeweiligen Monate des Jahres 2024 sowie eine Bescheini-
gung eines Wirtschaftspriifers tiber die Fahrgeldeinnahmen der Jahre 2019
und 2024 im Haustarif bzw. nach den Beférderungsbedingungen DB (BBDB)
beizufiigen. Den Bestatigungen der Verbundgesellschaften (hier: VVS) sind
auch die betragsmafigen Erlésminderungen aus Vertriebsprovisionen bzw.
Einsparungen von Vertriebsprovisionen je Empfanger hinzuzufiigen. Sollten
sich aus den Vorgaben des Bundes oder des Landes Baden-Wirttemberg in
den Folgejahren Anderungen bei den geforderten Nachweisen ergeben, wird
das Verkehrsunternehmen das umsetzen. Das kann insbesondere die Vor-
gabe umfassen, Nachweise liber die den Soll-Fahrgeldeinnahmen zuzurech-
nende Zahlungsausfalle beizufiigen oder, soweit Einzelnachweise iiber Ver-
triebsaufwendungen gefiihrt werden, die betragsmaRigen Einsparungen von
Vertriebsaufwendungen durch eine Nachweisstelle (z.B. Wirtschaftsprifer,
Steuerberater) bescheinigen zu lassen.

Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, dem Nachweis die Anzahl der
Abonnentinnen und Abonnenten im Sinne der Nummer 5.3.1.1 der Forder-
richtlinie Deutschlandticket — OPNV 2024 zu den Stichtagen 30. April 2023
und 31. Januar 2025 beizulegen, damit der Aufgabentrager seinen eigenen
Nachweispflichten nachkommen kann. Zum konkreten Vorgehen wird der
VVS rechtzeitig auf das Verkehrsunternehmen zukommen.

§7

Abwicklung der Ausgleichsleistungen, Abschlagszahlungen

Der Empfanger erhélt auf Antrag bis zur Bewilligung der nach § 3 zu beantra-
genden Billigkeitsleistung monatliche Vorauszahlungen. Es werden monatli-
che Vorauszahlungen in Héhe von jeweils einem Zwélftel der fir das Jahr 2024
erwarteten Billigkeitsleistungen gewahrt. Die Vorauszahlungen werden jeweils
gemeinsam mit der Verbundabrechnung fiir den jeweiligen Monat, i.d.R. am
15. des zweiten auf den Monat folgenden Monats ausgezabhlt.

Die endgliltige Ermittlung der Ausgleichsleistungen nach MaRgabe dieser all-
gemeinen Vorschrift erfolgt unter Berilicksichtigung der Abschlagszahlungen
nach Abs. 1. Dies beinhaltet auch eine Regelung zu Nachzahlungen bzw. zum
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Umgang mit Uberzahlungen (Riickerstattung oder Verrechnung) einschliel-
lich etwaiger Verzinsungen. In der Regel sind die zuriickgeforderten Betrage
nicht zu verzinsen, wenn sie in der gesetzten Frist erstattet werden. Sollte sich
herausstellen, dass der tatsachliche ausgleichsfahige Betrag den prognosti-
zierten Ubersteigt, ist eine Anpassung der gewahrten Zuwendung vorzuneh-
men.

§8
Veréffentlichung nach Art. 7 Absatz 1 der VO 1370/2007

Der Landkreis ist tUber die auf Grundlage dieser allgemeinen Vorschrift ge-
wahrten Ausgleichsleistungen berichtspflichtig gemaR Art. 7 Abs. 1 VO
1370/2007. Soweit ein 6ffentlicher Dienstleistungsauftrag besteht, sind die
Ausgleichsleistungen nach Malgabe dieser allgemeinen Vorschrift Bestand-
teil der Ausgleichsleistungen auf Grundlage des jeweiligen 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrags; sie werden somit gesamthaft zusammen mit den Aus-
gleichsleistungen dieses 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags im Rahmen des
Berichts nach Art. 7 Abs. 1 VO 1370/2007 dargestellt. Im Rahmen dieser all-
gemeinen Vorschrift wird die Berichtspflicht durch den VVS ausgefiihrt.

Sofern dies fur die Gewahrleistung der Berichtspflicht nach Art. 7 Abs. 1 S. 1
VO 1370/2007 erforderlich ist, kénnen Daten, die im Zusammenhang mit die-
ser allgemeinen Vorschrift stehen, auch nachtréglich von den Verkehrsunter-
nehmen eingefordert werden. Verkehrsunternehmen, denen ein Ausgleich
aufgrund dieser allgemeinen Vorschrift gewahrt wird, kénnen sich insoweit
nicht auf Vertraulichkeit bzw. die Geheimhaltung der von ihnen gemachten An-
gaben berufen.

§9

Anreizregelung

Der Anreiz zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung einer wirtschaftlichen Ge-
schéftsfihrung gemaR Ziff. 7 des Anhangs zur VO 1370/2007 ergibt sich dar-
aus, dass die Betreiber der Personenverkehrsdienste das wirtschaftliche Ri-
siko tragen und ein wirtschaftliches Interesse an einer Steigerung der P (Un-
ternehmensbeférderungsfall)/Pkm (Personenkilometer)-Leistung (PPkm-Leis-
tung) haben; von den PPkm hangt die Ausgleichsleistung ab. Dies ist sowohl
ein Anreiz zur Steigerung der Qualitdt, um neue Fahrgaste zu gewinnen, als



auch zur Erhéhung der Wirtschaftlichkeit. Bei Verkehrsunternehmen mit Ver-
tragsverhéltnissen ohne Einnahmeverantwortung ergibt sich der Anreiz aus
der vertraglichen Gestaltung des jeweiligen Verkehrsvertrages auf die diese
allgemeine Vorschrift verweist.

Der Anreiz zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung der Erbringung von Perso-
nenverkehrsdienstleistungen in ausreichend hoher Qualitat geman Ziff. 7 des
Anhangs VO 1370/2007 ergibt sich daraus, dass die Beférderungsbedingun-
gen des VVS und die Vorgaben des Nahverkehrsplans des Landkreises ein-
zuhalten sind.

§10
Andere allgemeine Vorschriften und 6ffentliche Dienstleistungsauftrige

Diese allgemeine Vorschrift tritt als eigenstandige allgemeine Vorschrift neben
bestehende allgemeine Vorschriften. Technisch fihrt das Nebeneinander der
allgemeinen Vorschriften dazu, dass Tarifprodukte, die in mehr als einer allge-
meinen Vorschrift, also stufenweise, ausgeglichen werden, jeweils so zu be-
werten sind, dass nur der jeweilige Zweck der allgemeinen Vorschrift ausge-
glichen wird.

Soweit offentliche Personenverkehrsdienste auf Grundlage éffentlicher
Dienstleistungsauftrage erbracht werden, gelten die Regelungen des 6ffentli-
chen Dienstleistungsauftrags einschlieBlich etwaiger Ergéanzungen und/oder
Nachtrdge im Grundsatz vorrangig vor den Regelungen dieser allgemeinen
Vorschrift. Dies gilt in Bezug auf die Pflicht zur Tarifanerkennung nur insoweit,
wie der jeweilige 6ffentliche Dienstleistungsauftrag eine entsprechende Pflicht
zur Anerkennung des Deutschlandtickets enthélt; im Ubrigen ergibt sich die
Tarifanerkennungspflicht einschlieBlich der hierfir zu gewéhrenden Aus-
gleichsleistungen aus dieser allgemeinen Vorschrift.

§ 11

Schlussbestimmungen

Das anspruchsberechtigte Verkehrsunternehmen tragt die Darlegungs- und
Nachweispflicht far samtliche in dieser allgemeinen Vorschrift geregelten Vo-
raussetzungen und Anforderungen an die Gewahrung des Ausgleichs. Es ist
verpflichtet, sdmtliche fur die Durchfilhrung dieser allgemeinen Vorschrift er-
forderlichen Angaben vollstandig und wahrheitsgemaf zu machen. Zahlungen
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nach § 7 kénnen von der Einhaltung der Vorgaben nach Satz 2 abhangig ge-
macht werden. Der nach dieser allgemeinen Vorschrift gewahrte Ausgleich
kann ganz oder teilweise zuriickgefordert werden, wenn der Empféanger die
Auflagen nach den Nummern 6.2 bis 6.5 der Férderrichtlinie Deutschlandticket
— OPNV 2024 nicht oder nicht innerhalb einer ihm gesetzten Frist erfillt hat.

Verliert ein Verkehrsunternehmen infolge des Verlustes oder der Einstellung
seines Verkehrsangebots seine Stellung als verpflichtetes Unternehmen, so
bleiben die von ihm verkauften Fahrscheine des Verbundtarifs wirksam. Die
Abovertrage eines seine Stellung im Sinne des Satz 1 verlierenden Unterneh-
mens sind von diesem auf ein anderes Verkehrsunternehmen oder die Ver-
bundgesellschaft zu Ubertragen. Der Abokunde ist seitens des ausscheiden-
den Verkehrsunternehmens schriftlich iber den neuen Vertragspartner zu in-
formieren.

Der Landkreis kann in der Vorabbekanntmachung eines 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrags nach Art. 7 Abs. 2 VO 1370/2007 i.V.m. § 8a Abs. 2 S. 2 ff.
PBefG oder auf Anfrage interessierter Verkehrsunternehmen den Betrag der
auf die Vergabenetze (blindelfreie Linien, Lose, Linienbiindel) voraussichtlich
entfallenden Ausgleichsleistungen nach dieser allgemeinen Vorschrift benen-
nen. Verkehrsunternehmen, denen ein Ausgleich aufgrund dieser aligemeinen
Vorschrift gewahrt wird, kénnen sich insoweit nicht auf eine Vertraulichkeit
bzw. Geheimhaltung der von ihnen gemachten Angaben berufen.

Die in dieser allgemeinen Vorschrift aufgestellten Regelungen und Verweise
auf die Férderrichtlinie Deutschlandticket — OPNV 2024 gelten fiir die folgen-
den Jahre unter Berlcksichtigung der jeweils geltenden Fdrderrichtlinie
Deutschlandticket — OPNV sowie ggf. weitergehender Vorgaben und nachfol-
gender Fassungen, insbesondere des Bundes, des Landes Baden-Wirttem-
berg oder der EU-Kommission fur das jeweilige Jahr entsprechend. Sollten
sich aus den Vorgaben des Bundes oder des Landes Baden-Wiirttemberg in
den Folgejahren von dieser allgemeinen Vorschrift abweichende Regelungen
ergeben, treten diese an die Stelle der bisherigen Regelungen. Der Landkreis
wird im Falle von wesentlichen Anderungen gegeniiber dieser allgemeinen
Vorschrift die sich aus den Nachfolgeregelungen ergebenden Anderungen
durch eine angepasste allgemeine Vorschrift umsetzen.
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§12
Inkrafttreten und Geltungsdauer; AuBerkrafttreten

(1) Diese allgemeine Vorschrift tritt mit Wirkung zum 01.01.2025 in Kraft.

(2) Diese allgemeine Vorschrift tritt am 31.12.2025 aufer Kraft. Sie kann durch
eine allgemeine Vorschrift verlangert, gedndert oder aufgehoben werden.

(3) Die zustandige Behorde kann diese allgemeine Vorschrift und die damit ver-
bundene Pflicht zur Anerkennung des Deutschlandtickets auller Kraft setzen,
insbesondere wenn der Bund oder das Land Baden-Wiirttemberg keine aus-
reichende Unterstiitzung des Deutschlandtickets mehr sicherstellen, um die
auf Basis der allgemeinen Vorschrift bestehenden Ausgleichsanspriiche voll-
umfanglich zu befriedigen.

Béblingen, den 16.12.2024

R

C
Roland Bernhard

Landrat

Anlagen
Anlage: Richtlinie des Ministeriums fur Verkehr Uber die Gewahrung von Zuwen-

dungen im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2024 im
Land Baden-Wirttemberg vom 31.07.2024 (Férderrichtlinie Deutschland-
ticket — OPNV 2024)
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Richtlinie des Ministeriums fiir Verkehr iiber die Gewédhrung
von Zuwendungen im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket
im Jahr 2024 im Land Baden-Wiirttemberg

(Forderrichtlinie Deutschlandticket - OPNV 2024)

1. Zuwendungsziel, Rechtsgrundlage

Zuwendungsziel

Zur Starkung des OPNV in Baden-Wiirttemberg sind neben einem verldsslichen An-
gebot glinstige und attraktive Tarifprodukte von entscheidender Bedeutung. Durch ein-
heitlich vertriebene und bundesweit verfligbare Tarifangebote besteht die Méglichkeit
noch mehr Birgerinnen und Biirger als bisher vom OPNV in Baden-Wirttemberg zu
Uberzeugen.

Das Land gewahrt nach dieser Férderrichtlinie Zuwendungen im Zusammenhang mit
dem Deutschlandticket mit dem Ziel, die klimafreundliche Mobilitat zu starken und da-
mit einen mafligeblichen Beitrag zur Erreichung der Klimaziele des Landes zu leisten.

Mittel- und langfristig sieht das Ministerium fiir Verkehr insbesondere bei Jugendlichen
bzw. jungen Erwachsenen in Ausbildung die Chance, den Anteil diese Bevélkerungs-
gruppe mit OPNV-Abonnement zu erhéhen bzw. auf einem hohen Niveau zu halten.
Junge Menschen sollen in einer fiir die Auspragung des Mobilitatsverhaltens wichtigen
Lebensphase flr den 6ffentlichen Verkehr gewonnen werden, damit sie ihn auch spa-
ter als Verkehrsmittel der ersten VWahl sehen.

Rechtsgrundlagen

Zuwendungen werden gewahrt nach MalRgabe

- der Landeshaushaltsordnung fur Baden-Wirttemberg (LHO) sowie der dazu erlas-
senen Allgemeinen Verwaltungsvorschriften (VV-LHO), insbesondere §§ 23 und 44
LHO, sowie der Allgemeinen Nebenbestimmungen fir Zuwendungen zur Projekt-
forderung an kommunale Kérperschaften (ANBest-K),

- des Landesverwaltungsverfahrensgesetzes (LVWV{G) in der Fassung vom 12. Ap-
ril 2005 (GBI. S. 350), das zuletzt durch Gesetz vom 12. Mai 2015 (GBI. S. 324)
gedndert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung, insbesondere §§ 43, 48, 49
und 49a LVwWVfG.



Die Férderung erfolgt im Rahmen der verfligbaren Ausgabe- und Verpflichtungser-
méchtigungen gemal dem Staatshaushaltsgesetz. Ein Rechtsanspruch auf die Ge-
wéahrung von Zuwendungen besteht nicht.

2. Zweck der Zuwendung

Die Zuwendungen gewahren einen finanziellen Ausgleich an die Empfinger im Land
Baden-Wirttemberg, deren Ausgaben im Jahr 2024 aufgrund der Anwendung des
Deutschlandtickets durch den Riickgang der Fahrgeldeinnahmen oder Ausgleichszah-
lungen aus allgemeinen Vorschriften im Vergleich zum Referenzzeitraum des Jahres
2019 nicht durch Einnahmen aus Fahrgeldern und vor dem 1. Mai 2023 geregelten
und nicht die Umsetzung des Deutschlandtickets betreffenden Ausgleichszahlungen
nach der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 23. Oktober 2007 Uber éffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
Stral’e und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr.
1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 1) (VO 1370) oder aus allgemeinen
Vorschriften im Sinne von Artikel 3 Absatz 3 der VO 1370 gedeckt werden kénnen.

3. Zuwendungsempfinger

3.1

Aufgabentrager und Aufgabentragerorganisationen des OPNV im Sinne des OPNV-
Gesetzes des Landes Baden-Wirttemberg,

3.2

Offentlich-rechtliche Kérperschaften (insbesondere Zweckverbande, Anstalten 6ffent-
lichen Rechts) als Sammelantragsteller fiir die Empfanger gemaR Nummer 3.1.

4. Zuwendungsvoraussetzungen

Soweit die Empfanger fiir Verkehrsleistungen nicht erlésverantwortlich sind, leiten sie
die Zuwendungen an die das wirtschaftliche Risiko tragenden Verkehrsunternehmen
in entsprechender Anwendung der Nummer 5.3. und nach den Vorgaben der VO 1370
uber allgemeine Vorschriften oder 6ffentliche Dienstleistungsauftrage oder iber an-
dere beihilferechtlich zuldssige Instrumente diskriminierungsfrei weiter. Die Erlésver-
antwortlichen sind dabei zu verpflichten, an der bundesweit abgestimmten Einnahme-
aufteilung fuir das Deutschlandticket teilzunehmen, die hierfiir erforderlichen Daten be-
reitzustellen, bestehende Einnahmenanspriiche vollumfinglich geltend zu machen
und gegebenenfalls diese Anspriiche (berschieBende Einnahmen im Rahmen der
Einnahmeaufteilung abzugeben.



5. Art und Umfang, H6he der Zuwendungen

5.1 Art und Umfang der Finanzierung

Die Férderung erfolgt im Rahmen der Projektférderung und wird als Zuschuss gewahrt.
Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen Ausgleich in Héhe von bis zu 100
Prozent der ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben.

5.2 Bewilligungszeitraum

Der Bewilligungszeitraum erstreckt sich vom 01.01.2024 bis zum 31.12.2024.

5.3 Zuwendungshoéhe

Die ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben sind wie folgt zu ermitteln:

5.3.1
Fahrgeldausfalle:

Fur jeden Tarifoereich (Verbundtarife, Ubergangstarife, landesweite Tarife, Haustarif,
Beférderungsbedingungen DB (BBDB), Deutschlandtarif (DT)) ist die Differenz zwi-
schen den um die jeweiligen Tarifanpassungen auf das Jahr 2024 hochgerechneten
tatsdchlichen Fahrgeldeinnahmen und den tatsdchlichen Fahrgeldeinnahmen des
Jahres 2024 nach Maligabe der Nummern 5.3.1.1 und 5.3.1.2 ausgleichsfahig. Mal3-
gebend sind dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer).

Die Verbundorganisationen haben den Empfangern die fiir die Antragstellung erforder-
lichen Daten zu liefern. Einnahmen aus dem erhéhten Beférderungsentgelt werden
nicht berlicksichtigt.

5.3.11

Zur Berechnung der um die Tarifanpassungen auf den Zeitraum Januar bis Dezember
2024 hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen des Jahres 2019 sind die im jeweiligen
Monat verkauften bzw. dem Verbund gemeldeten Fahrausweise der jeweiligen Karten-
art und Preisstufe der Monate Januar bis Dezember 2019 mit den fir diese Kartenart
und flur die im Gultigkeitszeitraum entsprechende Preisstufe im jeweiligen Zeitraum
des Jahres 2024 genehmigten Preisen zu multiplizieren. Preisanpassungen, die ab
dem 1. Januar 2024 wirksam werden, sind im Wesentlichen gleichmaRig fir alle Kar-
tenarten und alle Preisstufen vorzunehmen. Lassen sich in Einzelfallen keine entspre-
chenden Referenzpreise zuordnen oder handelt es sich um stlickzahlunabhangige
Pauschalangebote, ist die aus der Berechnung nach Satz 1 abgeleitete durchschnittli-
che prozentuale Tarifanpassung fir die Hochrechnung malRgebend. Wenn aufgrund



einer grundlegenden Anderung der Tarifstruktur, die nach dem 15. Januar 2023 wirk-
sam wurde, ein Vergleich zu den Tarifarten und Preisstufen des Jahres 2019 nicht
mdglich ist, werden die hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen auf Basis des Preisstan-
des zum 1. Januar 2023 ermittelt und Uber die durchschnittliche prozentuale Tarifan-
passung auf 2024 fortgeschrieben. Wurden die Preise flir Tickets mit nicht deutsch-
landweiter Gltigkeit nach dem 15. Januar 2023 abgesenkt, sind fir diese Tickets die
hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen auf Basis des Preisstandes zum 1. Januar 2023
zu ermitteln und Gber die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung auf 2024 fort-
zuschreiben.

Ubersteigt in 2024 die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung gegeniiber dem
mit Stand vom 1. Oktober 2023 beantragten Tarif mit Stand vom 31. Dezember 2023
um mehr als 8 Prozent, darf fir die Ermittlung der hochgerechneten Fahrgeldeinnah-
men der jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preisstufe nur eine Steigerungsrate von
8 Prozent zu Grunde gelegt werden.

Als pauschaler Ausgleich der durch die Einfllhrung des Deutschlandtickets entfallen-
den prognostizierten Einnahmesteigerungen aus positiven Verkehrsmengeneffekten in
den Jahren 2023 und 2024 werden die nach den Satzen 1 bis 6 ermittelten Fahrgeld-
einnahmen fur beide Jahre um insgesamt 2,6 Prozent erhéht. Die nach den Satzen 1
bis 7 ermittelten hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen sind im Verhéltnis der Veran-
derung der tatsachlich erbrachten Betriebsleistungen in Fahrzeug-, Wagen- bzw. Zug-
Kilometern im Kalenderjahr 2024 gegeniiber dem Kalenderjahr 2019 im Gebiet des
Empfangers nach Nummer 3.1 fortzuschreiben. Als Faktor der Fortschreibung sind da-
bei 30 Prozent der prozentualen Steigerung bzw. prozentualen Verminderung der Be-
triebsleistungen im Gebiet des Empfangers nach Nummer 3.1 anzusetzen.

Unterschreitet die Gesamtzahl der Abonnenten nach Einnahmenaufteilung im Land
Baden-Wirttemberg zum 31. Januar 2025 die Gesamtzahl der Abonnenten zum 30.
April 2023 um mehr als 10 Prozent, sind die nach den Satzen 1 bis 9 ermittelten Fahr-
geldeinnahmen um den Uber die Bagatellgrenze von 5 Prozent hinausgehenden Pro-
zentsatz fur alle Empfanger im Land abzusenken.

Bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT, dem BBDB-Tarif sind
die hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen gemaR der Einnahmenaufteilung unter Zu-
grundelegung des Aufteilungsschliissels fiir das Jahr 2024 der jeweiligen Verbundor-
ganisation zu verteilen, der ohne die Einfihrung des Deutschlandtickets gegolten
hatte.



5.3.1.2

Zur Berechnung der anzusetzenden tatsdchlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate Ja-
nuar bis Dezember 2024 sind die tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen einschlielich der
Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket zu ermitteln. Fiir Jobtickets und das
bundesweite solidarische Semesterticket zum Deutschlandticket sind die tatsdchlichen
Fahrgeldeinnahmen ansetzbar, soweit dabei die abgestimmten bundeseinheitlichen
Rabattierungen angewendet wurden. Die Vornahme weiterer Absetzungen von den
Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket insbesondere fiir die Deckung von
Vertriebsaufwendungen ist nicht zuldssig. Wurden die Preise fiir Tickets mit nicht
deutschlandweiter Giiltigkeit nach dem 15. Januar 2023 abgesenkt, sind bei der Er-
mittlung der tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen fiir die Berechnung des Ausgleichs fiir
alle Tickets mit nicht deutschlandweiter Giiltigkeit mit Ausnahme von im Solidarmodell
verkauften Studierendentickets alle verkauften Tickets mit den am 1. Januar 2023 gel-
tenden und uber die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung auf 2024 fortge-
schriebenen ggfs. den Preis des Deutschlandtickets auch (ibersteigenden Preisen an-
zusetzen.

Ubersteigt in 2024 die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung der jeweiligen
Kartenart in der jeweiligen Preisstufe gegeniiber dem mit Stand vom 1. Oktober 2023
beantragten Tarif mit Stand vom 31. Dezember 2023 um mehr als 8 Prozent, kénnen
fur die Ermittlung der tatséchlichen Fahrgeldeinnahmen der jeweiligen Kartenart in der
jeweiligen Preisstufe die Preise zu Grunde gelegt werden, die bei einer Tarifanpassung
von 8 Prozent zu zahlen gewesen waren.

Bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT, dem BBDB-Tarif und
dem Deutschlandticket sind die so ermittelten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen ge-
mal der Einnahmeaufteilung unter Zugrundelegung des Aufteilungsschliissels fiir das
Jahr 2024 der jeweiligen Verbundorganisation sowie gemaf der Einnahmeaufteilung
fur das Deutschlandticket zu verteilen.

5.3.2

Zur Berechnung der Minderung der Erstattungsleistungen nach dem Neunten Buch
Sozialgesetzbuch vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3234), das zuletzt durch Artikel
3 Absatz 6 des Gesetzes vom 9. Oktober 2020 (BGBI. | S. 2075) geandert worden ist,
sind die um die Tarifanpassungen gemaf Nummer 5.3.1.1 hochgerechneten erstat-
tungsfahigen Fahrgeldeinnahmen des Zeitraumes Januar bis Dezember 2019 bzw. die
nach Maldgabe der Nummer 5.3.1.2 errechneten erstattungsfahigen Fahrgeldeinnah-
men flr das Jahr 2024 zu ermitteln und fir diese die Erstattungsleistung aufgrund des



far das Jahr 2024 festgelegten oder nachgewiesenen Vomhundertsatzes zu berech-
nen. MalRgebend sind dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer), bei
Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT, dem BBDB-Tarif und
dem Deutschlandticket gemaR der nach Nummer 5.3.1.1 fiir die hochgerechneten er-
stattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen bzw. gemaR Nummer 5.3.1.2 fir die tatsachli-
chen erstattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen maRgebenden Einnahmenaufteilung.
Ausgleichsféhig ist die Differenz der so errechneten Betrége fiir die jeweiligen Ver-
kehrsleistungen.

5.3.3

In der Nummer 5.3.1 entsprechenden Weise ist die ebenfalls ausgleichsfahige Minde-
rung anderer Ausgleichszahlungen aus aligemeinen Vorschriften zu berechnen. Ein-
sparungen der Empfanger nach 3.1 bei Leistungen aus Allgemeinen Vorschriften sind
gegenzurechnen.

53.4

Zur anteiligen Deckung der Umsetzungskosten des Deutschlandtickets durch entstan-
dene Vertriebsmehrkosten in der Umsetzungsphase 2024 wird den Empfangern bzw.
Uber diese den Verkehrsunternehmen, die - selbst oder mittelbar iiber ihre Vertriebs-
dienstleister - das Deutschlandticket vertreiben folgende Pauschale gewahrt:

Fir jedes als Chipkarte verkaufte Deutschlandticket wird pro Monat seiner Giiltigkeit
jeweils ein Betrag von 1,50 Euro gewahrt. Fir jedes nicht als Chipkarte verkaufte
Deutschlandticket wird pro Monat seiner Guiltigkeit jeweils ein Betrag von 1,20 Euro
gewahrt.

MaRgeblich ist im ersten Schritt die tatsachlich verkaufte Zahl von Monatsstiicken
Deutschlandtickets vor Einnahmeaufteilung; ergibt sich aus dem spéteren Zuschei-
dungsbetrag im Rahmen der Einnahmeaufteilung rechnerisch eine andere Zahl von
Tickets, so ist dies unbeachtlich.

Von der so ermittelten Ticket-Anzahl ist in einem zweiten Schritt der nachfolgende Ab-
zug vorzunehmen, um auch vor Einfiihrung bereits vorhandene Vertriebskosten zu be-
riicksichtigen: Fir jedes am 30. April 2023 bestehende Abonnement (Kundenzahl) wird
ein Abzug von 8 Tickets als Chipkarte vorgenommen. MaRgeblich ist dabei die Kun-
denzahl, die nach Nummer 5.4.4, Satze 1 bis 4 der Richtlinie Deutschlandticket-Billig-
keitsleistungen OPNV 2023 (Runderlass des Ministeriums fur Verkehr vom
19.06.2023) fur den Ausgleich 2023 ermittelt wurde. Es ist durch geeignete vertragliche
Regelungen mit den fuir den Vertrieb beauftragten Dienstleistern sicherzustellen, dass
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die Pauschalen aufwandsgerecht ausgereicht werden. Fihrt die Berechnung der Ver-
triebspauschale zu einem negativen Betrag, ist dieser nicht als Ersparnis zu beriick-
sichtigen. Nicht erstattungsfahig sind erhéhte Ausgaben fir zusétzliche Betriebsleis-
tungen.

5.3.5

Die Summe der gemaR den Nummern 5.3.1 bis 5.3.4 errechneten Minderungen ist der
ausgleichsfahige Betrag.

5.3.6

Erbringt ein Verkehrsunternehmen Betriebsleistungen in dem Gebiet mehrerer Aufga-
bentrager und kénnen die nicht gedeckten Ausgaben nicht eindeutig der Betriebsleis-
tung im jeweiligen Gebiet der Aufgabentrager zugeordnet werden, sind diese auf der
Grundlage der im Gebiet des jeweiligen Aufgabentrégers erbrachten Fahrzeug-, Wa-
gen- bzw. Zug-Kilometer des Kalenderjahres 2024 den Aufgabentragern zuzuordnen.
Die beteiligten Aufgabentrager oder Bewilligungsbehérden kénnen eine abweichende
Aufteilung vereinbaren.

6. Sonstige Zuwendungsbestimmungen
6.1

Es ist sicherzustellen, dass bei Weiterleitung der Zuwendungen nach Nummer 4 an
Verkehrsunternehmen eine Uberkompensation der aus der Einfilhrung des Deutsch-
landtickets resultierenden wirtschaftlichen Nachteile ausgeschlossen ist. Soweit die
beihilferechtliche Rechtfertigung aus der VO 1370 erfolgt, diirfen bei der Uberkompen-
sationspriifung aus Griinden der Gleichbehandlung als MaRstab auch nur die Mindest-
anforderungen aus dem Anhang der VO 1370 zur Anwendung kommen. Der finanzielle
Nettoeffekt berechnet sich aus der Summe der (positiven oder negativen) Auswirkun-
gen der Erflllung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung des Verkehrsunterneh-
mens zur Anerkennung und Anwendung des Deutschlandticket-Tarifs auf die Einnah-
men des Verkehrsunternehmens sowie auf seine Kosten (Vertriebsmehrkosten), so-
weit diese als zusétzlicher Nachteil vom Verkehrsunternehmen bei der Ausgleichsbe-
rechnung geltend gemacht werden Im Hinblick auf die Vertriebsmehrkosten wird ge-
priift, ob die Voraussetzungen der Nummer 5.3.4 vorliegen. Sonstige Kosten des Ver-
kehrsunternehmens sind nicht Gegenstand dieser Uberkompensationskontrolle.

6.2

Die Empfénger sind darauf hinzuweisen, dass es sich bei den Angaben um subven-
tionserhebliche Tatsachen im Sinne von § 264 des Strafgesetzbuches handelt und
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dass Subventionsbetrug nach dieser Vorschrift strafbar ist. Eine Doppelférderung ist
ausgeschlossen.

6.3

Die Empfanger sind zu verpflichten, dass sichergestellt wird, dass die erforderlichen
Daten fiir das Monitoring und die Einnahmeaufteilung gemag der aktuell giiltigen Fas-
sung des Beschlusses des Koordinierungsrates fiir ein bundesweites Clearingverfah-
ren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des ,Leipzi-
ger Modellansatzes* fristgerecht an die von der Arbeitsgemeinschaft aus dem Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen e.V., der Deutschlandtarifverbund GmbH, dem Bun-
desverband Deutscher Omnibusunternehmen e.V. und dem Bundesverband Schie-
nenNahverkehr e.V. gebildete EAV-Clearingstelle gemeldet werden.

Die Meldung der Deutschlandtickets an die Clearingstelle erfolgt bis zum 20. Kalen-
dertag des Folgemonats. Die Meldung der Verkaufe aller {ibrigen Fahrausweise erfolgt
bis zum 50. Tag nach Ende eines Monats. Die Meldung der vorlaufigen Soll-Einnah-
men inkl. tariflicher Fortschreibung gemaR Musterrichtlinie erfolgt einmalig monats-
scharf fur das gesamte Jahr 2024 bis zum 20. Februar 2024; sie sind erforderlichen-
falls unverzuglich zu korrigieren oder zu aktualisieren.

6.4

Die Empfanger sind zu verpflichten, bis zum 31. Marz 2026 die tatsichlich entstande-
nen nicht gedeckten Ausgaben und Einsparungen auf der Grundlage der in Nummer
5.3. und 8.5.3 genannten Berechnungsmethode nachzuweisen.

Dem Nachweis sind insbesondere Bestatigungen der Verbundorganisationen ber die
aufzuteilenden Einnahmen der Monate Januar bis Dezember 2019 und die Einnahme-
aufteilungen sowohl fiir die nach Nummer 5.3.1.1 hochgerechneten Fahrgeldeinnah-
men als auch fur die nach Nummer 5.3.1.2 ermittelten tatsachlichen Fahrgeldeinnah-
men des Jahres 2024 sowie eine Bescheinigung eines Wirtschaftsprifers Gber die
Fahrgeldeinnahmen der Jahre 2019 und 2024 im Haustarif bzw. nach BBDB beizufu-
gen. Weiterhin ist jeder Empfanger zu verpflichten, dem Nachweis die Anzahl der
Abonnentinnen und Abonnenten im Sinne der Nummer 5.3.1.1 zu den Stichtagen 30.
April 2023 und 31. Januar 2025 beizulegen.

Die Anzahl der Bezugsberechtigten nach Nummer 8.2.2 ist als Davon-Position fir die
Gruppen Schiler:innen, Studierende und sonstige Jugendliche gesondert auszuwei-
sen.



Fur den Verwendungsnachweis wird auf Ziff. 7 der ANBest-K verwiesen. Fiir den Ver-
wendungsnachweis sind die vom Ministerium fir Verkehr bereitgestellten Formulare
und Berechnungs-Tabellen zu verwenden.

Die Bewilligungsbehérde kann weitere Unterlagen anfordern.

6.5

Zuwendungen, die Uber den reinen Ausgleich der nicht gedeckten Ausgaben nach
MaRgabe der Nummer 5.3. und der nach Nummer 8.5.3 angefallenen Mindereinnah-
men hinausgehen, sind von dem Empfanger zuriickzufordern.

In der Regel sind die zurlickgeforderten Betrdge nicht zu verzinsen, wenn sie in der
gesetzten Frist erstattet werden. Solite sich herausstellen, dass der tatsachliche aus-
gleichsfahige Betrag den prognostizierten libersteigt, ist eine Anpassung der gewahr-
ten Zuwendung vorzunehmen.

6.6

Der nach diesen Richtlinien gewahrte Ausgleich kann ganz oder teilweise zuriickge-
fordert werden, wenn der Empfanger die Auflagen nach den Nummern 6.2 bis 6.5 nicht
oder nicht innerhalb einer ihm gesetzten Frist erfillt hat.

7. Verfahren

Die Antrage sind fur alle Empfanger gesammelt Uber die Verbundorganisationen zu
stellen (Sammelantrag). Verbundorganisationen in diesem Sinne sind die Trager der
Verbundtarife im Land Baden-Wirttemberg und des BW-Tarifs.

Alle Zuwendungsempfanger erteilen hierfiir diesem Zuwendungsempfanger, Zweck-
verband oder Verkehrsverbund eine Vollmacht, den Antrag in ihrem Namen einzu-
reichen. Diese Vollmacht ist mit der Antragstellung vorzulegen. Die Vollmacht muss
die Ermachtigung enthalten, die Antragstellung fiir dieses Férderprogramm durchzu-
fuhren, alle Handlungen des Zuwendungsempfangers hinsichtlich dieses Férderpro-
gramms vorzunehmen und Férdermittel fur den Zuwendungsempfanger entgegenzu-
nehmen.

7.1 Langantrag

Ein Antrag auf Gewahrung der Zuwendung ist bis zum 30. September 2024 zu stellen
(Langantrag). Der Antrag ist auf elektronischem Weg bei der Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wiurttemberg mbH einzureichen. Die Bewilligungsbehdrde kann verspétete An-
trage zulassen.



Der Antrag hat die Berechnung bzw. Schatzung der voraussichtlichen nicht gedeckten
Ausgaben auf der Grundlage der in Nummer 5.3. genannten Berechnungsmethode
sowie der nach 8.5.3 anfallenden Mindereinnahmen zu enthalten.

7.2

Bewilligungsbehérde ist das Ministerium fiir Verkehr des Landes Baden-Wiirttemberg
(Bewilligungsbehérde).

Mindereinnahmen aus dem DT sind durch den Empfanger als Mindereinnahmen tiber
eine Verbundorganisation anzumelden. Gehért der Empfinger mehreren
Verbundorganisationen an, sind mehrere Antrédge zu stellen. Es ist durch den
Empfanger sicher zu stellen, dass die nicht gedeckten Ausgaben nicht mehrfach
geltend gemacht werden. Die Verbundorganisation definieren die Fristen zur Vorlage
der Antrdge bei der Verbundorganisation. Das Land Baden-Wirttemberg als
Aufgabentrager fur den SPNV meldet die nicht gedeckten Ausgaben direkt bei der
Bewilligungsbehérde an.

Die Verbundorganisationen (Sammelantragsteller) biindeln und plausibilisieren die
Prognosen des entstandenen Ausgleichsbedarfs der Empfénger (Antragsteller). Die
Verbundorganisationen  prognostizieren dartber hinaus die entgangenen
Fahrgeldeinnahmen der Empfanger in dem entsprechenden Verbundraum. Der
Empfénger hat diese Prognose zu tibernehmen.

Die Abgabe eines Antrags begriindet keinen Rechtsanspruch auf eine Zuwendung. Es
sind die von der Bewilligungsbehérde zur Verfugung gestellten Antragsformulare zu
verwenden. Die entsprechenden Hinweise zum Ausgleichsbedarf sind zu
berlicksichtigen.

Als erforderliche Unterlagen sind den Antragen volistandig beizulegen:

- das von dem Empféanger zu zeichnende Antragsformular
- der Sammelantrag der Verbundorganisation nebst Anlagen
- die gezeichneten Vollmachten

Im Zuge der Schlussabrechnung wird ein Schiussbescheid erteilt. Basis dafir bildet
der tatsdchlich entstandene Zuschussbedarf abzlglich eines evil. notwendigen
Abzugs aufgrund ggf. nicht ausreichend zur Verfiigung stehender Haushaltsmittel.
Durch diesen Schlussbescheid kann die Zuwendung sowohl in Teilen zuriickgefordert
als auch nachtréglich aufgestockt werden. Insofern ist der mit dem Langantrag nach
Nummer 7.1 beantragte Ausgleichsbetrag nicht maRgeblich fiir die letztendlich
gewahrte Bewilligungs- und Auszahlungssumme.
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Im Rahmen der Schlussrechnung nach der Vorlage der Nachweise nach Nummer 6.4
zum tatsachlich entstandenen Zuschussbedarf werden ggf. notwendige
Nachzahlungen oder Rickzahlungen ebenfalls (ber die Verbundorganisation
abgewickelt.

Fur die Abwicklung der Riickzahlungen gilt § 44 LHO einschlieBlich der entsprechen-
denVerwaltungsvorschriften.

7.3

Dem Antrag sind Prognosen der Verbundorganisationen (iber die nicht gedeckten Aus-
gaben nach Nummer 5.3 und der nach Nummer 8.5.3 anfallenden Mindereinnahmen
sowie weitere begrindende Unterlagen beizufligen. Sammelantragen von
Empfangern gemall Nummer 3.2 und 8.3.2 sind die Antradge der Empfanger geman
Nummer 3.1 und 8.3.1 beizufugen.

7.4 Kurzantrag

Die Empfanger nach Nummer 3.1 und 8.3.1 kénnen einen Antrag auf eine vorlaufige
Festsetzung der Zuwendungen nach Nummer 5.3 - Nachteil aus dem eingefiihrten
Deutschland-Ticket - sowie Nummer 8.5.3. - Preisauffiillung Deutschlandticket Ju-
gendBW - und der Zahlung von Abschlagen fiir den gesamten Foérderzeitraum stellen.

Die Antrage sind Uber die Verbundorganisationen auf elektronischem Weg beim Mi-
nisterium fur Verkehr einzureichen.

Deutschlandticket (5.3)

Die H6he der vorlaufigen Zuwendung nach Nummer 5.3 richtet sich nach der auf
Grundlage der Richtlinie Deutschlandticket Billigkeitsleistungen OPNV 2023 Baden-
Wirttemberg vom Empfanger beantragten Billigkeitsleistung.

Deutschlandticket JugendBWV (8.5.3)

Die H6he des vorldufigen Zuwendungsbetrags nach Nummer 8.5.3 richtet sich flir den
Zeitraum vom 1.12.2023 bis 31.12.2024 nach der letzten gesicherten verkauften
Stlickzahl des JugendticketBW. Wenn flir den angegebenen Monat nicht alle Stiick-
zahlen als Ist-Werte der Vertriebssysteme vorliegen, sind realistische Prognosewerte
zu Grunde zu legen. Im Kurzantrag sind die Stlickzahlen gebiindelt fir das Verbund-
gebiet anzugeben. Auf Basis der im Antrag angegebenen Angaben zu den Stiickzah-
len sowie den Annahmen zu Preis- und Nachfrageentwicklung wird unter Anwendung
des Hartefallmechanismus nach Nummer 8.5.3 c¢) der auch Finanzierungsanteil des
Antragstellers vorlaufig festgesetzt.
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Die Abschlége erfolgen bis zur Héhe von 100 % der vorlaufig festgesetzten Zuwen-
dung. Im Falle einer Tarifanpassung des Deutschlandtickets sind die Abschldge ent-
sprechend anzupassen. Die Auszahlung der Abschidge auf die Zuwendung erfolgt in
monatlichen Zahlungen zum 15. des jeweiligen Monats. Der erste Abschlag wird nach
Bestandskraft des Bewilligungsbescheids zum Kurzantrag ausgezahlt.

Die Auszahlung erfolgt Giber die Verbundorganisationen. Im Falle von Nummer 4 leiten
die Empfanger die Vorauszahlungen unverziiglich weiter.

7.5

Die Verbundorganisationen haben die Zuwendungen an die Empfanger gemafR den
Nummern 3 und 8.3 weiterzuleiten und dabei sicherzustellen, dass die mafgeblichen
Bestimmungen des Bewilligungsbescheides auch den Empfangern auferlegt werden.
Dies schlief3t ausdriicklich die Nachweisfiihrung gem. Nummer 6.4 und 8.6 ein.

Fir die Weitergabe der Zuwendungen ist Nummer 12 VV zu § 44 LHO zu beachten.

Empfanger gemal Nummer 3.2 und 8.3.2 haben die Zuwendungen sowie sdmtliche
Abschlagszahlungen an die Empfanger gemalt Nummer 3.1 und 8.3.1 weiterzuleiten
und dabei sicherzustellen, dass die ma3geblichen Bestimmungen des Bewilligungs-
bescheides auch den Empfangern auferlegt werden. Dies schlieBt ausdriicklich die
Nachweisfuhrung ein.

8. Deutschlandticket JugendBW

Das JugendticketBW wurde zum 1.12.23 als eigensténdiges Tarifprodukt durch das
flr Jugendliche bezuschusste Deutschlandticket JugendBW ersetzt. Die berechtigten
Jugendlichen erhalten im Sinne einer Subjektférderung einen vom Land und dem &rt-
lichen (Wohnort- bzw. Schulortprinzip) gemeinsam finanzierten Zuschuss beim Erwerb
des Deutschlandtickets. Die bezuschussten Deutschlandtickets werden mit dem Zu-
satz ,JugendBW" ausgegeben. Der Zuschuss wird bereits beim Verkaufsvorgang ge-
wabhrt, indem der Kunde lediglich den nach Abzug des Zuschusses verbleibenden Aus-
gabepreis bezahlt. Die Abwicklung dieser Transferleistung zwischen dem Land und
den Aufgabetrdgern wird im Rahmen der Abrechnung des Ausgleichs zum Deutsch-
landticket mit abgewickelt.

In einer Pilotphase soll dieses Deutschlandticket JugendBW, in Form von Férderricht-
linien zunachst befristet bis zum 31. Dezember 2025 eingefiihrt werden. Uber die po-
litisch beabsichtigte gesetzliche Verankerung der Férderung ab dem Jahr 2026 muss
noch rechtzeitig entschieden werden.

Es gelten abweichend von bzw. erganzend folgende Regelungen:

12



8.1 — unbelegt —
8.2 zu Nummer 2. Zweck der Zuwendung

Es erfolgt die Férderung eines bezuschussten Deutschlandtickets JugendBW (D-Ti-
cket JugendBW) fiir die in 8.2.2 genannten Bezugsberechtigten ab dem 1. Dezember
2023 zu den in dieser Forderrichtlinie und in der Anlage genannten Konditionen. Die
Forderung zielt auf die Bezuschussung des Deutschlandtickets durch die bzw. in den
Verkehrsverbiinden ab. Die Bezuschussung muss ohne Unterbrechung vom Tag der
Einflihrung (Marktbeginn) des D-Tickets JugendBW (1. Dezember 2023) durch die Zu-
wendungsempfénger, bzw. in deren Verkehrsverbiinden bis zum 31. Dezember 2025
angeboten werden, sofern nicht Land und kommunale Spitzenverbéande eine abwei-
chende Regelung vereinbaren.

Im Rahmen seiner Férderung gleicht der Zuwendungsgeber anteilig die Preisauffill-
lung, die aufgrund der Bezuschussung gegeniiber dem Normalpreis des Deutschland-
tickets entstehen, aus. Hierdurch unterstiitzt der Zuwendungsgeber finanziell die Ein-
fihrung eines attraktiven Deutschlandtickets JugendBW zum Ausgabepreis bei Ein-
fuhrung von zunéchst 365 Euro pro Jahr mit bundesweiter Fahrtméglichkeit im éffent-
lichen Personennahverkehr.

Die Tarifbestimmungen sowie die Erganzung der Tarifbestimmungen bei Inanspruch-
nahme des Zuschusses fiir das Deutschlandticket JugendBW miissen vollumféanglich
mit den Vorgaben dieser Richtlinie {ibereinstimmen.

8.2.1 Ausgabepreis

Der Ausgabepreis des Deutschlandticket JugendBW' betrégt zur Einfithrung 365 Euro
pro Jahr und gilt fur alle Bezugsberechtigten gleichermaRen. Das Deutschlandticket
JugendBW ist ausschlieRlich als bezuschusstes Deutschlandticket im Jahres-Abonne-
ment mit automatischer, jahrlicher Verlangerung? auszugeben, in das jederzeit zum
Monatsbeginn eingestiegen werden kann34. Bei den Bezugsberechtigten, u.a. Schi-
ler:innen, die zu ihrem Ausbildungsticket einen Zuschuss von Seiten der Zuwendungs-

' Der Ausgabepreis meint den Listenpreis vor weiterer Subjektférderung (bspw. durch die Stadt- und Landkreise
fur Schulwegbeférderungskosten).

2 Far Schuler:innen, die unterjahrig das Ticket erwerben, kann die erste Ticket-Laufzeit auch zum Schuljahres-
ende und damit nach weniger als einem Jahr enden.

3 Bei jahrlicher Abbuchung ist zur Einfihrung der Preis von 365 Euro anzubieten. Bei monatlicher Zahlweise wird
der Monatsbeitrag so festgelegt, dass der zum Jahrespreis nachst hohere erreichbare Preis, aufgerundet auf 10
Cent, erreicht wird.

% Bis zum 31.12.2025 kann das Deutschlandticket JugendBW fiir Studierende ausnahmsweise auch als Barpro-
dukt in Form einer Halbjahrs-/Semesterkarte angeboten werden. Die Anforderungen des Deutschlandtickets hin-
sichtlich der digitalen Ticket-Ausgabe und der Abos sind dabei zu beriicksichtigen.
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empfanger erhalten, welcher den verbleibenden, u.a. von den Schiiler:innen zu zah-
lenden Eigenanteil reduziert oder entfallen lasst (abgesenkte Eigenanteile oder Eigen-
anteil Null) oder beim Vertrieb tber Schillerlistenverfahren kénnen je nach lokaler Si-
tuation andere Einstiegszeitpunkte zum Monatsbeginn, z.B. zum Schuljahresbeginn,
festgelegt werden. In diesen Fallen kann auch auf die automatische Verlangerung ver-
Zichtet werden.

Daneben kann das als Jahresticket ausgestaltete Deutschlandticket JugendBW wéh-
rend der Pilotphase bis 31. Dezember 2025 auch im Rahmen eines Schiilerlistenver-
fahrens vertrieben werden. Das Deutschlandticket JugendBW wird als bezuschusstes
Deutschlandticket nicht als Monats- oder Wochenkarte angeboten.

Steigt der Preis des Deutschlandtickets bundesweit an, wird das Land gemeinsam mit
dem Landkreistag und dem Stadtetag Gespréche dartber fiihren, ob der Ausgabepreis
des Deutschlandticket JugendBW entsprechend angehoben wird oder nicht. Des Wei-
teren kann es im Rahmen der Evaluation oder im Rahmen von Gesprachen aufgrund
einer starken Preisentwicklung zu einer Fortentwickelung Ausgabepreises kommen.
Der Zuwendungsgeber und Zuwendungsempfanger tragen die ggf. ansteigenden
Transferleistungen, die sich gemaR Nummer 8.4 ergeben.

8.2.2 Bezugs- und Nutzungsberechtigung
a) Der Kreis der bezugsberechtigten Personen des D-Tickets JugendBW umfasst

alle Personen mit Hauptwohnsitz in Baden-Wirttemberg bis zur Vollendung
des 21. Lebensjahrs sowie

alle Personen bis zur Vollendung des 27. Lebensjahres, die einen Ausbil-
dungsnachweis oder Fortbildungsnachweis (Aufstiegsfortbildung in Vollzeit)
vorlegen.

Bei der Gruppe der Bezugsberechtigten, die nicht Schiler:innen oder Studierende
sind, muss der Hauptwohnsitz in Baden-Wirttemberg liegen. Bei Schiiler:innen ist
stattdessen der Standort der Schule oder der Hauptwohnsitz und bei Studierenden
der Standort der Hochschule oder der Hauptwohnsitz maRgebend, die in Baden-
Waurttemberg liegen missen.

b) Die Bezugsberechtigung erlischt mit dem 21. Geburtstag (ohne Ausbildungsnach-
weis) bzw. 27. Geburtstag (mit Ausbildungsnachweis). Die Nutzungsberechtigung
endet zum Ablauf des Monats, in dem die Bezugsberechtigung erlischt, frihestens
jedoch mit Ablauf des ersten Vertragsjahres (12-Monatsfrist).
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c)

Als Ausbildungsnachweis gilt ein Nachweis iiber die Eigenschaft als Schiiler:in,
Auszubildende:r (hierzu zahlt auch die Aufstiegsfortbildung in Vollzeit), Studie-
rende:r oder Freiwilligendienstleistende:r (Jugendfreiwilligendienste sowie Bun-
desfreiwilligendienste).

Der Nachweis ist beim Abschluss des Abonnementvertrages sowie jéahrlich vor Ab-
lauf des laufenden Vertragsjahres vorzulegen.

8.2.3 Ergénzung der Tarifbestimmungen bei Inanspruchnahme des Zuschusses

a)

Das Deutschlandticket JugendBW ist ein bezuschusstes Deutschlandticket. Es
gelten die Tarifbestimmungen des Deutschlandtickets, ergénzt um die Vorgaben
dieser Richtlinie zur Bezuschussung.

Soweit Tariforganisationen in Baden-Wiirttemberg fiir das Deutschlandticket Er-
weiterungen oder Zusatzleistungen anbieten, sind diese fiir das Deutschlandticket
JugendBW auszuschlieBen.

Dies gilt insbesondere

o fur die Ubertragbarkeit,
o fir die Mithnahme von weiteren Personen,

o fur den Ubergang in die 1. Klasse.
Vorzeitige Kiindigung

Die Kuindigung eines Abonnementvertrages vor Ablauf des ersten Vertragsjahres
(12-Monatsfrist) ist zu den gleichen Bedingungen wie bei der reguldren Kiindigung
des Deutschlandtickets méglich. In diesem Fall wird jedoch der bereits gewéhrte
Zuschuss, also der Unterschied zwischen dem bezuschussten Ausgabepreis und
dem reguldren Preis eines nicht bezuschussten Abonnements des Deutschland-
tickets nacherhoben. Ausnahmen aufgrund sozialer Aspekte sind hierbei ange-
messen zu beriicksichtigen und landesweit einheitlich in den Tarifbestimmungen
zu regeln.

Ein Wechsel der Bezugsberechtigung stellt hinsichtlich der 12-Monatsfrist keinen
neuen Vertragsbeginn dar.

8.2.4 Vertrieb des Tickets

a)

Das Deutschlandticket JugendBW wird in allen Verbiinden unter der landesweit
einheitlichen Bezeichnung bzw. mit der Zusatzbezeichnung ,Deutschlandticket
JugendBW* bzw. ,D-Ticket JugendBW* vertrieben.
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d)

Der Vertrieb und das Antragsverfahren bestimmen sich nach den Regelungen
des Deutschlandtickets sofern die Regelungen in Nummer 8 nichts Abweichen-
des bestimmen.

Beim Vertrieb des Deutschlandtickets JugendBW muss zum Beginn der Giiltig-
keitsdauer sichergestellt werden, dass bei jedem verkauften Ticket die Gruppe
der Bezugsberechtigten (Schuler:innen, Studierende und sonstige Jugendliche)
und das Geburtsdatum des Bezugsberechtigten systematisch erhoben werden.

Der Verkauf von bisher in den Verbiinden und im BW-Tarif vertriebenen Tarifpro-
dukten fir die Bezugsberechtigten ist weiterhin zuléssig. Sie dienen als Alterna-
tive fur die jungen Menschen, die das Deutschlandticket JugendBW nicht kaufen
wollen oder von der Bezugsberechtigung ausgeschlossen sind. Die Gultigkeit
von § 16 Abs. 1 des Gesetzes uber die Planung, Organisation und Gestaltung
des offentlichen Personennahverkehrs in Baden-Wiirttemberg (OPNVG) wird
durch das Angebot des Deutschlandticket JugendBW nicht eingeschrénkt.

Wéhrend des Pilotzeitraums bis 31.12.2025 ist es den Zuwendungsempfangern
und deren Verkehrsverbiinden freigestellt, das Deutschlandticket JugendBW fir
Schiler:innen in Schilerlistenverfahren (SLV) zu integrieren. Die SLV sind zent-
rale Vertriebsplattformen, die Bestellung, Bezug, Ausgabe und Abrechnung fiir
alle Schuler:innen sicherstellen, auch in Bezug der geltenden Kostenerstattungs-
satzungen der Landkreise. Fur Schuler:innen in SLV ist die Ausgabe des als Jah-
resticket ausgestalteten Deutschlandticket JugendBW begrenzt auf ein Schuljahr
zuléssig. Der reguldre Abbuchungsbetrag darf in Verbindung mit der Ausgabe in
SLV 1/11 des Jahrespreises betragen.

In den jeweiligen Tarifbestimmungen kann die Bezugsberechtigung, auf die Lage
des Hauptwohnorts, den Standort der Schule oder den Standort der Hochschule
im Verbundgebiet eingegrenzt werden.

8.3 zu Nummer 3. Zuwendungsempfinger

8.3.1

Deutschlandticket JugendBW

Aufgabentrager nach § 6 Abs. 1 OPNVG

8.3.2

Offentlich-rechtliche Kérperschaften (insbesondere Zweckverbinde, Anstalten 6ffent-
lichen Rechts) als Sammelantragsteller fiir die Empfanger bzw. Zusammenschluss der
Empfanger gemalk Nummer 8.3.1
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8.4 zu Nummer 4. Zuwendungsvoraussetzungen

Neben den allgemein giiltigen zuwendungsrechtlichen Bewilligungsvoraussetzungen
insbesondere Nummer 1 VV zu § 44 LHO, hat der Zuwendungsempféanger folgende
Zuwendungsvoraussetzungen zu erfillen:

a)

9)

Das eingefiihrte Deutschlandticket JugendBW muss den in dieser Férderricht-
linie einschlieBlich seiner Anlage sowie den in den Zuwendungsbescheiden
genannten Vorgaben vollumfanglich entsprechen.

Die vom Zuwendungsgeber den Zuwendungsempfangern zugewiesenen Mittel
aus §§ 18 und 28 Finanzausgleichsgesetz (FAG) sowie § 15 OPNVG diirfen
nicht fir die Finanzierung des Eigenanteils der Zuwendungsempfanger am D-
Ticket JugendBW herangezogen werden.

Aufwendungen, die bereits vor dem Start des D-Tickets JugendBW aus eige-
nen kommunalen Haushaltsmitteln der Zuwendungsempfanger firr die zusétz-
liche Absenkung der Eigenanteile von Zeitkarten des Ausbildungsverkehrs ein-
gesetzt wurden, kénnen hingegen fir den 30 %-Eigenanteil der Zuwendungs-
empfanger D-Ticket JugendBW eingesetzt werden.

Der Zuwendungsempfanger bzw. die Verkehrsverbiinde bewerben das
Deutschlandticket JugendBW im Rahmen ihrer eigenen Marketingmafnahmen
und tragen zur Einfihrungskampagne des Landes bei.

Die Zuwendungen des Landes sind zweckgebunden. Aus den Mitteln des Lan-
des dirfen keine VerkehrsangebotsmaRBnahmen (weder Investitionskosten
noch laufende Kosten) im éffentlichen Verkehr finanziert werden.

Der Zuwendungsempfanger unterstiitzt den Zuwendungsgeber bei der Evalu-
ation und Erfolgsmessung des Tickets entsprechend der Nummer 8.6

Der Zuwendungsempfanger benennt in der AuRenkommunikation die Férde-
rung durch den Zuwendungsgeber.

8.5 zu Nummer 5. Art und Umfang, H6he der Zuwendungen

8.5.1 Art der Finanzierung

Die Férderung der MaRnahme erfolgt im Rahmen einer Projektférderung als Anteilsfi-
nanzierung der durch die Einfiihrung des Deutschlandtickets JugendBW entstehenden
Mindereinnahmen gegeniiber dem Abonnement eines nicht rabattierten Deutschland-

tickets.
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8.5.2 Bewilligungszeitraum

Der Bewilligungszeitraum erstreckt sich vom 01.12.2023 bis zum 31.12.2025.

8.5.3 Zuwendungshéhe

Der Ausgabepreis des Deutschlandticket JugendBW fiihrt im Vergleich zum Preis des
Deutschlandtickets zu einem zusétzlichen Finanzierungsbedarf. Dies I6st landesweit
einen Zuschussbedarf aus, den sich der Zuwendungsgeber und die Zuwendungsemp-
fanger aus ihrer gesetzlichen Aufgabentragerschaft teilen.

Zuwendungsempfénger in deren Verbundgebiet ein Deutschlandticket JugendBW ein-
gefuhrt wird, erhalten einen Zuschuss als Anteilsfinanzierung der aus der Anwendung
der Bezuschussung entfallenden Finanzierungsbetrage.

Im Einzelnen gilt:

a) Der Zuwendungsgeber tragt landesweit 70 Prozent des Zuschussbedarfs des
Deutschlandticket JugendBW. 30 Prozent des landesweiten Zuschussbedarfs tra-
gen die Zuwendungsempfénger. Der genaue Eigenanteil der Zuwendungsempfan-
ger bestimmt sich nach dem Hartefallmechanismus in Anlage 1. Sind mindestens
zwei Zuwendungsempfénger Teil eines gemeinsamen Verbundgebietes, einigen
sich die beteiligten Zuwendungsempfanger iiber eine Aufteilung des Zuschussbe-
darfs untereinander innerhalb des Verbunds. Die Anteile des Zuwendungsgebers
bzw. der Zuwendungsempfanger beziehen sich auf den gesamten Zuschussbe-
darf, welchen das Deutschlandticket JugendBW auslést.

b) Der Zuschussbedarf, der sich durch die Einfiihrung des Deutschlandticket Ju-
gendBW ergibt, wird durch den Férdergeber jeweils auf Ebene eines Verkehrs-
verbunds ermittelt. Im Rahmen ihrer Abrechnung ermitteln die Zuwendungs-
empfanger innerhalb eines Verbundraumes ihren jeweilig zustehenden Férder-
anteil und bestéatigen dem Land diesen.

c¢) Um die unterschiedlichen finanziellen Wirkungen der Einfilhrung des Deutschland-
ticket JugendBW im Vergleich zum JugendticketBW auf der Ebene einzelner kom-
munaler Aufgabentrager abzufedern, kommt ein Hartefallmechanismus zwischen
den kommunalen Aufgabentragern zum Tragen (Anlage 1).

8.6 Erfolgskontrolle

Evaluation und Erfolgsmessung
Im ersten Quartal 2025 fihrt der Zuwendungsgeber in Abstimmung mit Landkreistag
und Stadtetag sowie den Verkehrsverbiinden eine Evaluation des Deutschlandtickets
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JugendBW durch. Ziel der Evaluation ist es, dass der Zuwendungsgeber und die Zu-
wendungsempfanger unter Beteiligung der Verkehrsverbiinde und entsprechenden
Zweckverbédnden die Wirtschaftlichkeit und Absatzmenge des Deutschlandtickets Ju-
gendBW im ersten Jahr des Pilotzeitraums bewerten. Auf dieser Basis wird unter an-
derem auch der Ausgabepreis des Deutschlandtickets JugendBW und damit die Hohe
des zukiinftigen Zuschussbedarfs tiberpriift. Dies kénnte zur Fortschreibung des Aus-
gabepreises des Deutschlandtickets JugendBW ggf. fiir den verbleibenden Teil des
Pilotzeitraums bis Ende 2025 fuhrenS. Fiir den verbleibenden Zeitraum filhrt der Zu-
wendungsgeber weitere Evaluationsschritte durch, insbesondere in Hinblick auf mdg-
liche Ableitungen fiir die Verstetigung des Férderprogramms ab 2026.

Neben der Evaluation fiihrt der Zuwendungsgeber eine Erfolgsmessung des Deutsch-
landticket JugendBW durch. Dabei werden insbesondere die Nachfrageentwicklung in
der fur das Deutschlandticket JugendBW kaufberechtigten Bezugsgruppen im jeweili-
gen Verbund herangezogen. Dabei ist zwischen den Gruppen Schiller:innen, Studie-
rende und sonstige Jugendliche zu unterscheiden und die Nachfrageentwicklung auf
die Entwicklung der Gesamtzahl dieser Gruppen zu beziehen. Diese Daten mit den
Verwendungsnachweisen dem Zuwendungsgeber vorzulegen. Neben dieser Messung
der Auswirkungen des D-Tickets JugendBW auf das Mobilitatsverhalten junger Men-
schen sollen auRerdem die Kundenzufriedenheit und damit auch auf die Erreichung
der Klimaziele des Landes ermittelt werden. Die Zuwendungsempfanger unterstiitzen
die Durchfiihrung dieser Erfolgsmessung.

9. Priifungsrecht des Rechnungshofs

Nach § 91 LHO ist der Rechnungshof berechtigt, bei den Zuwendungsempfangern
sowie den Letztempfangern der Zuwendungen zu priifen.

10. Inkrafttreten/AuBerkrafttreten

Die Richtlinie tritt rickwirkend zum 1. November 2023 in Kraft und am 31. Dezember
2026 auller Kraft.

% Die Nennung des Ticketpreises in Héhe von zunéchst 365 Euro in diesem Forderprogramm erfolgt vorbehaltlich
einer moglichen Fortschreibung des Ticketpreises.
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Férderrichtlinie Deutschlandticket — OPNV 2024 — Anlage 1

Durchfiihrungsbestimmung zur Berechnung des Zuschussbetrags je Antrag-
steller nach dem Hértefallmechanismus

Politisch vereinbarte Eckpunkte des Modells

Kein Aufgabentrager nach § 6 Abs. 1 OPNVG darf sich durch die Ablésung des Landes-
weiten Jugendticket Baden-Wurttemberg (JugendticketBW) durch das rabattierte Deutsch-
landticket - Deutschlandticket JugendBW (D-Ticket JugendBW) - bei der Finanzierung
schlechter stellen, als bei der Finanzierung des JugendticketBW.

Das Solidarmodell fuhrt zu einem finanziellen Ausgleich der Harten der ,Verlierer* durch
Einsparungen der ,Gewinner".

Auftretende Nachfinanzierungsbedarfe einzelner Aufgabentrager (AT) sollen durch Ein-
sparungen anderer AT ausgeglichen werden.

Das Verhaltnis der Finanzierungsanteile des Landes Baden-Wirttemberg als Zuwen-
dungsgeber zu der Summe der Finanzierungsanteile der AT als Zuwendungsempfanger
bleibt in einem Verhéltnis 70:30 erhalten.

Die Festlegung des Anteils am Ausgleich der Harten erfolgt durch einen entsprechenden
Schlissel.

Das Solidarmodell kann nur umgesetzt werden, wenn sich alle AT beteiligen. Seine An-
wendung ist daher ergédnzend zu den Bestimmungen nach Nr. 8.4 unmittelbare Zuwen-
dungsvoraussetzung.

Aufgabentragern mit Einsparungen sollen nach Vereinbarung der kommunalen Aufgaben-
trager 30 % ihrer Einsparungen ohne Hartefallausgleich gesichert werden. Maximal 70%
der Einsparungen sollen fur den Hartefallausgleich zur Verfugung stehen. Es soll nur der
Teil der Einsparungen verwendet, der zum Ausgleich tatsachlich benétigt wird.

Sollten unerwartete Entwicklungen eintreten, die zu weiteren Nachfinanzierungsbedarfen
einzelner Aufgabentrager filhren oder die Offnung des im Folgenden beschriebenen De-
ckels erfordern, haben sich die kommunalen Aufgabentrager eine Weiterentwicklung des
Solidarmodells vorbehalten (Sprechklausel).

Die kommunalen Aufgabentrager haben in diesem Falle einvernehmlich die mit diesem
Hartefallausgleich festgelegte Verteilung in einer Endabrechnung an die Ergebnisse der
Nachverhandlung im Rahmen einer Sprechklausel in eigener Verantwortung anzupassen
und untereinander auszugleichen. Die Finanzierungsaufteilung zwischen Land (70%) und
kommunalen Aufgabentragern (30%) bleibt dabei stets bestehen. Das Land wird tiber eine
solche Beschlussfassung und die anschlieRende Umsetzung jeweils zeitnah unterrichtet.

Verbindliche Umsetzung des Hartefallausgleichs

Teil 1: Erlduterung als FlieRtext

Pramissen

Die Gesamtkosten des Deutschlandticket JugendBW ergeben sich aus dem Preisab-
stand zwischen Deutschlandticket (brutto) und Deutschlandticket JugendBW (brutto)
pro verkauftem Deutschlandticket JugendBW. Die Finanzierungsaufteilung der Ge-
samtkosten des D-Ticket JugendBW liegt stets bei 70 % Land und 30 % kommuna-
len Aufgabentragern. Der Hartefallmechanismus gilt in diesem Rahmen, solange der
Finanzierungsbedarf des D-Ticket JugendBW den Finanzierungsbedarf des Jugend-



ticketBW nicht Gibersteigt. Raumliche Einheit der Anwendung des Hartefallmechanis-
mus im Rahmen der Richtlinie Deutschlandticket ist der Verkehrsverbund — dies ist
zugleich die Ebene der Antragstellung im D-Ticket JugendBW.

Berechnung des Forderbetrags je Antragsteller

Die Einsparung oder der Nachfinanzierungsbedarf je Antragsteller berechnet sich
aus der Differenz zwischen dem Férderbetrag zum (fiktiven, fortgeschriebenen) Ju-
gendticketBVWW und dem Forderbetrag fiir das Deutschlandticket JugendBW ohne
Hartefallmechanismus. '

Daraus werden drei Summen gebildet. Die Gesamteinsparung aller Aufgabentrager
ohne Nachfinanzierungsbedarfe, der Gesamtbetrag aller Aufgabentrager mit Nachfi-
nanzierungsbedarfen sowie die Gesamtsumme.

Die Gesamtsumme setzt sich aus den Gesamteinsparungen und Nachfinanzierungs-
bedarfen aller Aufgabentrdger zusammen.

Zur Ermittlung des Schliissels werden die jeweiligen Einsparungen der einzelnen Auf-
gabentréger ohne Nachfinanzierungsbedarfe in das Verhaltnis zu den gesamten Ein-
sparungen aller Aufgabentréger ohne Nachfinanzierungsbedarfe gestellt. Der sich da-
raus ergebende individuelle prozentuale Wert bemisst den Anteil am Ausgleich der
Hérten. Aus diesem prozentualen Wert und dem Gesamtbetrag aller Aufgabentrager
mit Nachfinanzierungsbedarfen wird der solidarische Anteil der Aufgabentrager® mit
Einsparungen ermittelt, um die Nachfinanzierungsbedarfe auszugleichen.

Um diesen Wert reduziert sich ebenfalls die individuelle Einsparung des AT.

Die Finanzierungsbetrdge der AT mit Einsparungen ergeben sich aus der Differenz
des fortgeschriebenen Betrags fiir das JugendticketBW und den Einsparungen je AT
nach dem Hartefallmechanismus.

Die Finanzierungsbeitrdge der AT mit Nachfinanzierungsbedarfen werden auf Basis
der fortgeschriebenen’” Antragstellungen fiir das JugendticketBW festgeschrieben.

Teil 2: Erlauternde Darstellung

Pramissen:

Gesamtkosten D-Ticket JugendBW = (Preis Deutschlandticket (brutto) - Deutsch-
landticket JugendBW (brutto)) * Stiickzahl Deutschlandticket JugendBW

Gesamtkosten JugendticketBW = fortgeschriebene Gesamtkosten laut Férderrichtli-
nie und Durchfiihrungsbestimmung JugendticketBW

Finanzierungsanteil Land = Gesamtkosten D-Ticket JugendBW * 0,7

Finanzierungsanteil kommunale AT = Gesamtkosten D-Ticket JugendBW * 0,3

5 Aufgabentrager entspricht hier und im Folgenden nicht zwingend einem einzelnen Landkreis, sondern der Bin-
delungsebene der Antragstellung im Rahmen der Deutschlandticket-Richtlinie (i.d.R. Verbund-Ebene).

7 Die Fortschreibung der Finanzierungsbeitrage zum JugendticketBW ergibt sich aus den jeweiligen Tarifentwick-
lungen in den Verblnden aus den Anderungsantragen sowie verbundweiter Tarifentwicklungen im Zusammen-
hang mit den verbundspezifischen Prognosen der Stuckzahlen und Einnahmen. In der Endabrechnung des D-
Ticket JugendBW finden die tatsachlich eingetretenen Parameter in der Berechnungsformel des JugendticketBW
Verwendung.



Hértefallmechanismus gilt, wenn Gesamtkosten D-Ticket JugendBW >= Gesamtkos-
ten JugendticketBW

Berechnung des Forderbetrags je Antragsteller

Einsparung je Aufgabentréger = Férderbetrag fiir das JugendticketBW im Gebiet des
jeweiligen Aufgabentrégers im definierten Zeitraum - Férderbetrag fiir das Deutsch-
landticket JugendBW im Gebiet des jeweiligen Aufgabentragers im definierten Zeit-
raum vor Hartefallausgleich, wenn das Ergebnis > 0 ist.

Ist das Ergebnis <= 0 handelt es sich um den Nachfinanzierungsbedarf je Aufgaben-
trager.

Gesamteinsparung der Aufgabentrager ochne Nachfinanzierungsbedarfe = Summe
aller Einsparungen je Aufgabentriger

Gesamtbetrag der Aufgabentréger mit Nachfinanzierungsbedarfen = Summe aller
Nachfinanzierungsbedarfe je Aufgabentrager

Gesamtsumme = Summe Gesamteinsparungen und Nachfinanzierungsbedarfe aller
Aufgabentrager = Gesamteinsparung der Aufgabentrager ohne Nachfinanzierungs-
bedarfe + Gesamtbetrag der Aufgabentrager mit Nachfinanzierungsbedarfen

Schlissel = Einsparung je Aufgabentrager / Gesamteinsparung der Aufgabentrager
ohne Nachfinanzierungsbedarfe

Solidarischer Anteil eines Aufgabentragers mit Einsparungen = Schliissel eines Auf-
gabentragers * Gesamtbetrag der Aufgabentrager mit Nachfinanzierungsbedarfen

Einsparung je Aufgabentrager X nach Hartefallausgleich = Einsparung je Aufgaben-
trager - solidarischer Anteil eines Aufgabentragers mit Einsparungen

Forderbetrag DT JBW Aufgabentrager X nach Hartefallausgleich = Férderbetrag Auf-
gabentrager X beim JugendticketBW - Einsparung je Aufgabentrager X nach Harte-

fallausgleich

Forderbetrag DT JBW Aufgabentrager Y = Férderbetrag Aufgabentrager Y beim Ju-
gendticketBW

Teil 3: Mathematische Darstellung

Ex = Einsparung je Aufgabentrager

Ev = Nachfinanzierungsbedarf je Aufgabentrager

Ec = Gesamteinsparung der Aufgabentrager ohne Nachfinanzierungsbedarfe

Ev = Gesamtbetrag der Aufgabentrager mit Nachfinanzierungsbedarfen

EH = Summe Gesamteinsparungen und Nachfinanzierungsbedarfe aller Auf-
gabentrager

Exna = Einsparung je Aufgabentrager X nach Hartefallausgleich

Fomoy = Forderbetrag Aufgabentréger X/Y beim JugendticketBW

Fv = Forderbetrag DT JBW vor Hartefallausgleich

Fx = Forderbetrag DT JBW Aufgabentrager X nach Hirtefallausgleich




Fy

Férderbetrag DT JBW Aufgabentrager Y
(Festschreibung des Férderbetrags JugendticketBW)

Sx = Schlissel (Anteil am Ausgleich des Nachfinanzierungsbedarfes
je Aufgabentrager)
Sa = solidarischer Anteil eines Aufgabentragers mit Einsparungen (um die

Nachfinanzierungsbedarfe auszugleichen)

Préamissen gelten entsprechend Teil 1 und 2.

Berechnung des Férderbetrags je Antragsteller

Ex =  Fymxy - Fv, wenn Fyrxy > Fv
Ey = Fv- Futxy, wenn Furxy <= Fv
e = Ex1+Exx+ Exz+... + Exn
Sy = E +E +E +..+E
Y1 Y2 Y3 YN

En = Eg+Ev
Sx1 = Exi../Ec
Saxi = Sxi..*Ev
EXNA1 = Ex1..-Sax1..

X1 = Futx1- Exnat
F 35

Y1 =  Futv1

Hintergrundkalkulation JugendticketBW

Berechnung des wirtschaftlichen Nachteils, welcher durch eine Anwendung des Ju-
gendticketBW entstanden wire. Diese Kalkulation erfolgt an Hand der Durchfiih-
rungsrichtlinie zum JugendticketBW und flieRt in den Hartefallmechanismus ein.

Folgende Jahreszeitrdume (12 Monate) sind zu unterscheiden:

- BJ (Basisjahr [ohne Pandemieeinfluss])

- RJ (Referenzjahr = Kalenderjahrzeitraum vor Zeitpunkt der Einfihrung des LWJT)
-l (Istjahr = Kalenderjahrzeitraum nach Zeitpunkt der Einflhrung des LWJT)

Der Abrechnungszeitraum bezieht sich jeweils auf ein Kalenderjahr. Bei einer unterjahrigen
Einflhrung des LWJT wird der Abrechnungszeitraum anteilig berechnet.

Beispiel: Einfahrung LWJT zum 01.03.2023

BJ =01.01.2019 - 31.12.2019

RJ =01.01.2021 - 31.12.2021

FRJ = gegenuber dem Vorjahr fortgeschriebenes Referenzjahr
1J1=01.01.2023 - 31.12.2023

1J2 = 01.01.2024 - 31.12.2024

IJX = 01.01.202Y - 31.12.202Y



A = Einnahmen [netto] aus allen Zeitkarten Ausbildungsverkehr

B = Einnahmen [netto] aus allen Jedermannzeitkarten, deren Inhaber:innen unter
21 Jahre alt sind

C = Einnahmen [netto] aus allen Jugendtickets

D1 = Stickzahlen des Jugendtickets 1 (fiir Schiller, Azubis, FWD-Leistende und
sonstige Jugendliche)

D2 = Stickzahlen des Jugendtickets 2 (fur Studierende)
E = Stickzahlen der Zeitkarten Ausbildungsverkehr®

F = Stiickzahlen der Jedermannzeitkarten, deren Inhaber:innen unter 21 Jahre alt
sind®

G = Preisanteil BW-Tarif Jugendticket 110

H = Preisanteil BW-Tarif Jugendticket 21"

P = Preis Jugendticket (netto)

S = Erstattungssatz gem. § 231 SGB IX fiir die unentgeltliche Beférderung
schwerbehinderter Menschen in Héhe des jahrlich amtlich bekannt gegebenen
Prozentsatzes, wahlweise gegen Nachweis ein verbundspezifischer Durch-
schnittssatz, der aus den gewichteten, unternehmensspezifischen Erstattungs-
satzen in diesem Verbund ermittelt wird.

T= durchschnittliche prozentuale Fortschreibung der Verbundzeitkarten im Istjahr
gegenlber dem Referenzjahr

U= prozentuale Veranderung der Bevélkerungszahl in der Altersgruppe 6 bis 27
Jahren im Verbundgebiet im Istjahr gegentiber dem Referenzjahr

WNGES = gesamter wirtschaftlicher Nachteil aus der Anwendung des landeswei-
ten Jugendtickets in einem Verbund

WNRAT = wirtschaftlicher Nachteil im regionalen Bereich aus der Anwendung des
landesweiten Jugendtickets

WNLWT = wirtschaftlicher Nachteil im landesweiten Bereich aus der Anwendung
des landesweiten Jugendtickets

I.  Wirtschaftlicher Nachteil im regionalen Bereich (Verbundbinnenverkehre)
WNRraTx= ((AFRJ + BFrJ) * (1 + T + U) — (Cuux + Aux + B %) * 1,035 * (1 + S 1%
Il. Wirtschaftlicher Nachteil im Bereich der landesweiten Nutzung (Verbund-

grenzen liberschreitende Verkehre)
WNLwTux = D1iux * Gux + D21ux * Hiux

8 Umgerechnet auf Personendquivalente
¥ Umgerechnet auf Personendquivalente
¥ Bei den Preisanteilen BW-Tarif handelt es sich jeweils um Brutto-Werte.
1 Bei den Preisanteilen BW-Tarif handelt es sich jeweils um Brutto-Werte.



lll. Partizipation der Verkehrsunternehmen an der Mehrnachfrage (Mehreinnah-
men) des landesweiten Jugendtickets

Die Verkehrsunternehmen sollen an der Mehrnachfrage des landesweiten Jugendti-
ckets folgendermafen teilhaben:

a) Bis zum Erreichen des Stiickzahlenniveaus des Basisjahres (Vor-Corona-
Jahr) wird der wirtschaftliche Nachteil im Wert von 100 % der durch Mehr-
nachfrage des landesweiten Jugendtickets erzielten Mehreinnahmen erhéht.

b) Ab dem Erreichen des Stiickzahlenniveaus des Basisjahres (Vor-Corona-Jahr)
wird der wirtschaftliche Nachteil im Wert von 30 % der durch Mehrnachfrage
des landesweiten Jugendtickets erzielten Mehreinnahmen erhéht.

IV. Wirtschaftlicher Nachteil gesamt
bis zum Erreichen des Stlickzahlenniveaus des Basisjahres:
WNgesix = WNRratux + WNLwTiux + ((D1ux + D2ux + Eyx + F W—(E rR#+F R)*P

falls Summe der Stiickzahlen des Jugendtickets, der Zeitkarten Ausbildungsverkehr
und der Jedermannzeitkarten, deren Inhaber:innen unter 21 Jahre alt sind, im Istjahr
gréRer ist als die entsprechende Summe im Basisjahr:

WNaeslux = WNRraTux + WNLwTiux + ((E 8o+ F B) — (E rut+ F R)) * P + ((D1 ux+ D2ux +
Ewx+ Fux) —(Ess+ Fgy))*P *0,3

Hinweis fiir die 6ffentliche Bekanntmachung der Satzung:

Eine etwaige Verletzung von Verfahrens- oder Formvorschriften der Landkreisordnung fiir
Baden-Wirttemberg (LKrO) oder aufgrund der LKrO erlassenen Rechtsvorschriften beim

Zustandekommen dieser Satzung wird nach § 3 Abs. 4 LKrO unbeachtlich, wenn sie nicht schriftlich
oder elektronisch innerhalb eines Jahres seit Bekanntmachung dieser Satzung gegeniiber dem
Landkreis Boblingen geltend gemacht worden ist; der Sachverhalt, der die Verletzung begriinden
soll, ist zu bezeichnen. Dies gilt nicht, wenn die Vorschriften tber die Offentlichkeit der Sitzung, die

Genehmigung oder die Bekanntmachung der Satzung oder andere Rechtsvorschriften des
Landkreises Béoblingen verletzt worden sind.

LANDKREIS
BOBLINGEN
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