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Zu Fuss durch Stadt und Land
Fussverkehrsforderung in der Schweiz
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Unterschiede Deutschland / Schweiz

Zirrich, Franklinplatz

Beispiel Fussgangerstreifen

Dresden ‘ 17

Symbolbild, Wikipedia CC BY-SA 3.0
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Gestaltung ist verhaltensrelevant 9{

Quelle:
Hillnhitter, 2016




Akzeptierte Gehdistanzen
— Charakter / Qualitat der Umgebung beelnflusst Gehen messbar

Beeinflussungsfaktoren akzeptierte Gehdistanzen
Belebte Erdgeschossnutzungen (Geschafte, Cafés) +25%
anregende Umgebung (Begriinung, Park, Verweilen) +30%
zu wenig Platz / Gehflache -10%
Gehen im verkehrsbelastetem, monotomem Strassenraum -10%
Querung verkehrsbelasteter Strassen -15%

Umwege im dffentlichen Strassenraum -20% TS
Hillnhatter, 2016
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Fussverkehr und OV erganzen einander optimal
- Fahrgaste kommen zu Fuss zur OV-Haltestelle

Erfahrungen von Schweizer Fahr- Zusammensetzung OV-Reiseketten in
gisten in der OV-Reisekette Deutschen Stidten
Abgang Zugang
i 14%

Umsteigen/Warten Umsteigen
30% Zu-/Abgang 8%
38%

Quelle:
Brog, 2014

36 Min.

OV-Weg

Oktober 2020

Zu Fuss zum offentlichen Verkehr

Anordnung und Gestaltung
von Bushaltestellen

Tagungsdokumentation

Pascal Regli

www fussverkehe.ch

Fussverkehr S




Fussverkehr in der Verfassung der Schweiz

1979:
Abstimmung lber Verfassungsartikel fur die
Planung/Erhaltung von Fuss-/Wanderwegen

1985:
Bundesgesetz Uber die Fuss- und Wanderwege FWG

ab 1986:
Anschlussgesetze Kantone

2018:
Volksabstimmung Bundesbeschluss Velo

2023:
Bundesgesetz Uber Velowege VWG

ab 2023 Anschlussgesetze Kantone

am18.2.79:

fur Fuss-und
Wanderwege

Lunaesheschluss Velo




Vollzugshilfen Bundesamt fiir Strassen ASTRA k

Handbdcher ...
= Fusswegnetzplanung
= Schwachstellenanalyse

und Massnahmenplanung
Fussverkehr

.
Fussverkehr Schweiz
Mobilté piétonne Suisse
Mobilith pedonale Svizzera

- haben Status einer Norm

Fusswégneti ;)_LUL'J.!LQ
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Was genau muss gefordert werden?

A Wie geht es sich eigentlich in Stadten,
Agglomerationsgemeinden oder Dorfern?

& Muss dort das Gehen gefordert werden?
& Welche Probleme gibt es?

23.09.2024 Fussverkehr Schweiz



Zukunft inkl.

(A

Fussgangerfreundlichkeit in 15 Gemeinden, 17. Mai 2022
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Lyss

Strecken

Querungen Verkehrsklima

Haltestellen Infrastruktur
Platze Wohlbefinden

Strategien,

Fusswegnetz
Ressourcen

Fusswegnetzplanung Stellenwert in der Planung

Kommunikation,

Offentlicher Raum Controlling

Fussverkehr als Teil
des Gesamtverkehrs

Einige Ergebnisse

Typische Mangel

1 Fussverkehrstest

Zu geringe Dimensionierung der
Gehinfrastruktur, mangelnde
Hindernisfreiheit

2 Planungspraxis

Mangelnde Kenntnis Uber und zu
geringer Verbreitung von Sitzbanken,
Toiletten und Trinkbrunnen

3 Zufriedenheit

Mangelhafte Schulwegsicherheit und
Bedirfnisse von Menschen mit
Einschrankungen werden nicht
bertcksichtigt



}Q Wichtige
Anknupfungspunkte

Kinder Altere Personen
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Zusammen mit den Senior




Gehen ist mehr als Transport

Ruhender Verkehr
b, = T4

Auto-

fahrende
Velo-
fahrende
- «Parkende»
Fussganger:innen
Zufuss- beachten

gehende




100 -300m

Abstand

Altersgerechte Sitzbank
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Schulwege in der Schweiz

— Knapp 70% zu Fuss Verkehrsmittelwahl auf Schulwegen in % (6-12-J4hrige)
— Schulwegdauer @ 12 Min. 0% 20% 40% 60% 80% 100%
(2/3 <als 10 Min.) | | | | |
=T
2000 -
2005 -
2010 T ]
2015
| | | |

zu Fuss 1 Fuss kombiniert mit OV/Velo Vell MIVIE Andelll

(Quelle: Sauter, 2019)
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Rechtsgrundlage

— Bundesverfassung (Art. 19)
«Der Anspruch auf ausreichenden und unentgeltlichen
Grundschulunterricht ist gewahrleistet.»

Kriterien: Beurteilung Zumutbarkeit Schulweg

Faktenblatt 04 / 2018
= 042018

— Person des Schiulers/Schilerin .
— Artund Dauer des Schulweges o zumutbare Schulweg
— Gefahrlichkeit des Schulweges a8 Recht auf Bildung beginnt an der Hagsting

wwwfussverkehr.ch

Fussverkehr Schweiz
Mobilité piétonne Suisse
Mobilita pedonale Syizzers



Beispiel: Zumutbare Distanz zu Fuss

Distanz in m (bereinigt) | 200 | 400 | 600 | 800 | 1000 1400 | 1600

4- bis 5-Jahrige
6- bis 8-Jahrige
9- bis 12-Jahrige
Legende:

Siimthar Zumutbar situationsabhéngig B VVicht zumutbar

1800

2000

22



Schulwegreglement
Primarschule Matzingen

Datum 17.01.2023




}\ Partizipation als Grundlage

Partizipation:
k Ist ergebnisoffen

& nimmt lokales
Wissen auf

A schafft
Sensibilisierung

& holt Winsche ab

23.09.2024 Fussverkehr Schweiz 24
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23.09.2024

Fussverkehrsforderung geht
In der Stadt und auf dem Land

Relevante Themen / Anknupfungspunkte

Richtige Zielgruppe(n) finden

Bevolkerung mithehmen und am Prozess beteiligen
Nicht nur Probleme, sondern auch Qualitaten suchen
Allianzen ausnutzen

Sprich dartber, bzw. lass andere daruber sprechen

Fussverkehr Schweiz 25



}\ Herzlichen Dank

|

f fb.com/mobilite.pietonne/ Fussverkehr Schweiz
W  @fussverkehr Klosbachstrasse 48, 8032 Ziirich
@fussverkehr fussverkehr.ch

linkedin.com/company/fussverkehr info@fussverkehr ch
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